Dhugosiodto, dnia 11.09. 2025 r.

R0.6220.2.2025.MP

Decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach bez przeprowadzenia oceny
oddzialywania na Srodowisko

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego
( Dz. U. z 2024; poz. 572 z pdézn. zm. ) dalej ,Kpa”, art. 71 ust. 2 pkt 2,
art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 80 ust. 2, art. 82 ust.1 pkt 1 lit. b 1 ust. 3 oraz art. 84 ust. 1, ust.1la
1ust.2, art 85 ust. 1 1 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. — o udost¢pnianiu informacji
o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko ( Dz. U z 2024 r. ,poz. 1112 z p6zn. zm. ), dalej
,ustawa 00$”, oraz § 3 ust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004r.
w sprawie okreslania rodzajow przedsigwzig¢ mogacych oddziatywa¢ na s$rodowisko
oraz szczegotowych uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko ( Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z p6zn. zm. ),

w sprawie o wydanie decyzji o srodowiskowych warunkach realizacji przedsigwzigcia pod nazwa:
»Przebudowa drogi gminnej nr 440206W w miejscowosci Jaszczulty ”, powiat wyszkowski,
wojewodztwo mazowieckie, prowadzonej na wniosek Wojta Gminy Dlugosiodto

- Stanistawa Jastrze¢bskiego

Wéjt Gminy Dlugosiodlo:

I. Orzeka o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko
dla przedmiotowego przedsigwzigcia, realizowanego w zakresie 1 obszarze okreslonym
w zalacznikach dolaczonych do wniosku o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach ( karta informacyjna przedsigwzigcia wraz z materiatami kartograficznymi )

1. przed przystapieniem do jakichkolwiek dziatan nalezy dokona¢ kontroli terenu
pod katem wystepowania gatunkéw chronionych i ich siedlisk oraz analizy przepisow
z zakresu ochrony gatunkowej. Analiza winna by¢ prowadzona réwniez w konteksScie
mozliwosci uzyskania decyzji zezwalajacej na odstgpstwa od zakazdéw obowiazujacych
w stosunku do ww. formy ochrony przyrody.

2. w trakcie prowadzenia prac budowlanych prowadzi¢ kontrolg terenu na obecno$¢ zwierzat,
gdy zaistnieje taka konieczno$¢ nalezy umozliwi¢ im ucieczk¢ z terenu budowy,
a w przypadku braku mozliwosci ucieczki, zwierzgta nalezy przenie$¢ do odpowiednich
siedlisk poza rejon objety inwestycja, z zastosowaniem przepisOw odrgbnych.

3. wszelkie ,,putapki” ( np. glebokie wykopy ) staranie zabezpieczy¢ przed wpadaniem
1 uwigzieniem w nich drobnych zwierzat.

4. korony, pnie oraz korzenie drzew przewidzianych do zachowania, a znajdujacych si¢
w zasiggu pracy maszyn budowlanych, nalezy zabezpieczy¢ zgodnie ze sztuka ogrodnicza.

5. zaplecze budowy ( park maszynowy, bazy i miejsca sktadowania odpadéw/materiatéw )
nalezy zorganizowa¢ na terenie utwardzonym. Zaplecze budowy wyposazy¢ w s$rodki
zabezpieczajace przez przenikaniem szkodliwych substancji do ziemi lub wéd ( np. sorbety,
rekawy sorpcyjne )
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6. przed przystapieniem do robdt budowlanych, nalezy zdja¢ i odpowiednio zabezpieczyd
wierzchnia warstwe gleby ( humus ), ktéra po zakonczeniu inwestycji nalezy w miarg
mozliwo$ci wykorzysta¢ do rekultywacji terenu.

7. Odwodnienie jezdni zaprojektowa¢ z uwzglednieniem splywu powierzchniowego z terenéw
przylegtych.

UZASADNIENIE

Whioskiem z dnia 23 maja 2025 r. inwestor wystapit o wydanie — na podstawie przepisow
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko — decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsi¢wzigcia polegajacego na przebudowie
drogi gminnej Nr 440206 W w miejscowosci Jaszczulty.

Podstawa prawna do wydania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach jest art. 71 ust. 2 pkt 2
Lustawa 00$”, w mysl ktorego realizacja planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie
znaczaco oddziatywac¢ na $rodowisko na srodowisko jest dopuszczalna wytacznie po uzyskaniu
niniejszej decyzji. Zgodnie z art. 72 ust. 1 przywotanej regulacji, wydanie decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach nastgpuje przed uzyskaniem decyzji o zezwolenie
na realizacjg inwestycji drogowe;.

Z przedtozonych materiatow wynika, ze ze wzgledu na dlugos¢ drogi tj. 1190,00 m , inwestycje
nalezy zaliczy¢ do grupy przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac
na S$rodowisko, ujetych w § 3 wust. 1 pkt 62 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko
( Dz. U. z 2019 r., poz. 1839 z p6zn. zm. ), okreslonych jako: ,,drogi o nawierzchni twardej
o catkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32
lub obiekty mostowe w ciagu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem przebudowy drog lub
obiektéw mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody™ .

Majac na uwadze powyzsze, zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 ,ustawa 00$”, dla przedmiotowego
przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko jest wymagane
uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej przez wlasciwego
ze wzgledu na miejsce realizacji inwestycji: wojta, burmistrza badz prezydenta, o czym decyduje
art. 75 ust. 1 pkt 4 cytowanej ustawy.

Na wstgpie postgpowania organ prowadzacy ustalil strony postgpowania w sprawie wydania
niniejszej decyzji. Zgodnie z art. 28 Kpa ,strong jest kazdy, czyjego interesu prawnego
lub obowiazku dotyczy postepowanie albo kto zada czynno$ci organu ze wzgledu na swdj interes
prawny lub obowiazek”, jednakze w konkretnej sprawie nalezy stosowa¢ odpowiedni przepis prawa
materialnego. W sprawach dotyczacych wydania decyzji $srodowiskowej, w celu ustalenia stron
postgpowania, oprocz art. 28 Kpa zastosowany zostat art. 74 ust. 3a ,ustawa 00S$”.
Poniewaz w analizowanej sprawie zadeklarowano, ze nie zostana przekroczone standardy jako$ci
srodowiska oraz ze nie wystapi ograniczenie w zagospodarowaniu nieruchomos$ci zgodnie
Z przeznaczeniem, kregiem stron postgpowania stali si¢ wiasciciele dziatek potozonych
na terenie, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie ( w granicach obszaru objgtego
wnioskiem 1 opracowaniem ), oraz na obszarze znajdujacym si¢ w odlegtosci 100 m od granic tego

str. 2



terenu ( w granicy obszaru objgtego oddziatywaniem ). Ponadto ustalono, ze w postgpowaniu
dotyczacym wydania decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach liczba stron przekracza 10.
Z tego powodu dziatajac na podstawie art. 74 ust. 3 ,,ustawa 00$” , w toku postepowania Wojt
Gminy zawiadomil strony o czynno$ciach organu administracji publicznej w formie publicznego
obwieszczenia.

W ramach prowadzonego postgpowania, bedac zobowiazany przepisem art. 64 ust. 1 1 1a ,,ustawa
00$” do zasiggniecia opinii w sprawie przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia
na S$rodowisko, Wojt Gminy Dhugosiodlo pismami z dnia 03.06.2025 r. zwrécil sig
do Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzadu Zlewni w Ostrotece,
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie i Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Wyszkowie o wyrazenie opinii, czy dla przedsigwzigcia istnieje
koniecznos$¢ przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddzialywania.

W wyniku zlozonych zapytan uzyskano nastgpujace odpowiedzi:

Dyrektor Panstwowego Gospodarstva Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Ostrotgce.
Pismem numer BI.ZZS$.4901.271.2025.MP z dnia 18.06.2025 r. nie stwierdzil potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko jednocze$nie wskazal na koniecznosé
uwzglednienia wymagan istotnych warunkéw korzystania ze S$rodowiska w fazie realizacji
i eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wyszkowie pismem numer ZNS.9022.4.10.2025
z dnia 06.06.2025 r. odstapit od obowiazku przeprowadzenia oceny odziatywania na srodowisko
planowanego przedsigwzigcia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie wydat w tej sprawie postanowienie numer
WOO0S-1.4220.754.2025 KC.2 z dnia 10.07.2025 r. i wyrazit opini¢ o braku koniecznosci
przeprowadzania oceny oddzialywania na srodowisko w odniesieniu do planowanej inwestycji oraz
wskazatl istotne warunki korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji 1 eksploatacji
lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegolnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
warto$ci przyrodniczych, zasoboéw naturalnych 1 zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci
dla terenow sasiednich.

Na podstawie art. 84 ust. 1 ,,ustawa 00$”, w przypadku gdy nie zostata przeprowadzona ocena
oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko, to w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wlasciwy organ stwierdza brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialtywania przedsigwzigcia
na $rodowisko. Ponadto, w mysl art. 84 ust. la ,,ustawa 00$” , w decyzji organ moze okresli¢
warunki lub wymagania dotyczace korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegdlnym uwzglednieniem ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobow naturalnych oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw sasiednich.
W zwiazku z orzekaniem w niniejszej sprawie Ww sytuacji bez przeprowadzania oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko Wojt Gminy Dlugosiodto w rozstrzygnigciu okreslit
takie warunki 1 wymagania.

Nastepnie, majac na uwadze zapisy art. 85 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, Wo¢jt Gminy Dhugosiodto
w uzasadnieniu niniejszej decyzji zawiera informacje o uwarunkowaniach, o ktorych mowa
w art. 63 ust. 1 powolanej ustawy, uwzglednionych przy stwierdzeniu braku potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko. W zwiazku z powyzszym
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stwierdza si¢, ze w niniejszej sprawie o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na srodowisko przesadzity nastepujace kryteria:

I. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsigwzigcia

Projektowane przedsigwzigcie polegac bedzie na przebudowie drogi gminnej nr 440206 W
w miejscowosci Jaszczulty, wojewddztwo mazowieckie, powiat wyszkowski, gmina Dhugosiodto.

W mysl przepiséw ustawy - Prawo budowlane pod pojeciem przebudowy nalezy przez
to rozumie¢ wykonywanie robot budowlanych, w wyniku ktoérych nastgpuje zmiana parametrow
uzytkowych lub technicznych istniejacego obiektu budowlanego, z wyjatkiem charakterystycznych
parametrow, jak: kubatura, powierzchnia zabudowy, wysokos¢, dtugos¢, szerokos¢ badz liczba
kondygnacji; w przypadku drog sa dopuszczalne zmiany charakterystycznych parametrow
w zakresie niewymagajacym zmiany granic pasa drogowego.

W przypadku analizowanego przedsigwzigcia mianem ,skali” okresli¢ nalezy dlugos¢
budowanej drogi 1 190,00 m. Realizacja analizowanego przedsigwzigcia bgdzie miata charakter
jednorazowy i nie przekroczy szesciu miesigcy.

Ze wzgledu na realizacje analizowanego przedsigwzigcia po $ladzie istniejacej drogi
z niewielkimi korektami, uwzgledniajac istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu
przyleglego proporcje pomigdzy terenami o charakterze antropogenicznym, a terenami czynnymi
biologicznie nie ulegna zmianie - w bezposrednim sasiedztwie drogi nadal dominowac¢ bgda tereny
lesne oraz zabudowane, zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie drog.

Projektowane przedsigwzigcie ze wzglgdu na nieprodukcyjny charakter nie jest
technologicznie powiazane z innymi obiektami potoZzonymi w jego otoczeniu.

Ze wzgledu na skale 1 charakter przedsiewzigcia obszar geograficzny, pozostajacy w zasiggu
oddziatywania projektowanego zamierzenia inwestycyjnego, ograniczy si¢ do jego najblizszego
otoczenia i nie wykroczy poza teren (nie spowoduje przekroczenia obowiazujacych norm jakos$ci
srodowiska).

Na etapie realizacji przedsigwzigcia w zasiggu jego potencjalnego oddzialywania (wylacznie
w ciagu dnia) pozostawac¢ bedzie wykonawca drogi 1 jej uzytkownicy oraz mieszkancy zabudowy
mieszkaniowej potozonej w bezposrednim sasiedztwie drog.

Inwestor zaklada, Ze maksymalny czas pelnego wykonanie obiektu nie przekroczy 6 miesigcy,
z uwzglednieniem uporzadkowania placu budowy.

Reasumujac powyzsze, planowane przedsigwzig¢cie mozna uznac za przedsigwzigcie lokalne,
a jego oddzialywanie na $rodowisko ograniczy si¢ do terenu stanowigcego wlasnos¢ Inwestora.

Usytuowanie przedsiewziecia

Analizowane przedsigwzigcie zlokalizowane zostanie w sposOb nastepujacy: wojewddztwo
mazowieckie, powiat wyszkowski, Gmina Dtugosiodto, obreb geodezyjny 0013 Jaszczulty dziatki
ew. onr 116, 429/1, 434/1, 458/1, 103/1, 244/1, 246/4, 236/1, 235/1, 29/3.

Obszary wybrzezy oraz obszary gorskie
Nie dotyczy

Obszary lesne
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W sasiedztwie oraz w bezposrednim zasiggu projektowanego przedsigwzigcia nie wystepuja
obiekty i1 obszary poddane ochronie na podstawie przepisoOw ustawy z dnia 28 wrze$nia 1991 r.
o lasach (Dz. U. z 2025 r. poz. 567).

Obszary obje¢te ochrona, w tym strefy ochronne ujg¢ wod i obszary ochronne zbiornikéw waod $rodladowych
oraz obszary przylegajace do jezior

W sasiedztwie oraz w bezposrednim zasiggu projektowanego przedsigwzigcia nie posiadaja swojej
lokalizacji obiekty i obszary poddane ochronie na podstawie przepisow ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. -
Prawo wodne (Dz. U. z 2025 r. poz. 960 ). Teren objgty bezposrednimi zamierzeniami inwestorskimi
polozony jest w oddaleniu od stref ochronnych uje¢ wod i obszaré6w ochronnych zbiornikéw wod
srodladowych, nie przylega rowniez do jezior.

Obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin i zwierzat lub ich
siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objgtych ochrona, w tym obszary Nadbuzanskim Parku
Krajobrazowym oraz pozostate formy ochrony przyrody.

W obregbie terenu objgtego bezposrednimi zamierzeniami inwestorskimi oraz w jego bliskim
sasiedztwie nie posiadaja lokalizacji zaewidencjonowane parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, uzytki ekologiczne, pomniki przyrody natomiast potozony
jest na obszarze NATURA 2000 — dyrektywa ptasia.

W sasiedztwie oraz w bezposrednim zasiggu projektowanego przedsigwzigcia nie wystepuja strefy
ochronne ustalone ze wzgledu na "stgpowanie chronionych badz rzadki gatunkow roslin i zwierzat.

Obszary, na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone

Na podstawie dostepnych danych Wojewoddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska ustalono, iz obszar
objety bezposrednimi zamierzeniami inwestorskimi zlokalizowany jest poza obszarami, na ktdrych
standardy jakos$ci sSrodowiska zostaly przekroczone.

Obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne

Analizowane przedsigwzigcie nie jest polozone w obszarze majacym istotne znaczenie historyczne,
kulturowe Iub archeologiczne. W sasiedztwie projektowanego przedsigwzigcia nie wystepuja dobra kultury
chronionego na podstawie przepisow ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (Dz. U. z 2024 r. poz. 1292) oraz posiadajace znaczng warto$¢ dobra materialne.
Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;j

W sasiedztwie oraz w bezposrednim zasiggu projektowanego przedsigwzigcia nie posiadaja swojej
lokalizacji obiekty i obszary poddane ochronie na podstawie przepisow ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o
lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz gminach
uzdrowiskowych (Dz. U. z 2025 r., poz. 1135).

Zasigg oddzialywania przedsigwzigcia

Ze wzgledu na skalg 1 charakter przedsigwzigcia obszar geograficzny, pozostajacy w zasiggu
oddzialywania projektowanego zamierzenia inwestycyjnego, ograniczy si¢ do jego najblizszego
otoczenia z niewielkimi korektami, uwzgledniajac istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i
terenu przylegtego (nie spowoduje przekroczenia obowiazujacych norm jakos$ci Srodowiska).

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia w zasiggu jego potencjalnego oddziatywania
pozostawa¢ beda w gltowne] mierze uzytkownicy drogi, a w sezonie wiosenno - jesiennym
pracujacy na polach rolnicy.

3. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz obiektu budowlanego, a takze dotychczasowy
sposob ich wykorzystania i pokrycia szata ro$linna
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Na dzien sporzadzenia niniejszej karty informacyjnej teren objgty bezposrednimi
zamierzeniami inwestorskimi stanowi aktualnie uzytkowana drogg lokalna, pozbawiona roslinnosci
1 obiektow budowlanych. Realizowana inwestycja obejmowacé bedzie przebudowe odcinka drogi
gminnej wraz z poboczami, zjazdami zwyklymi, rowami przydroznymi.

Zakres inwestycji obejmuje dziatki ewidencyjne wymienione jako adres inwestycji stanowiace
istniejacy 1 projektowany pas drogowy przedmiotowej drogi gminnej oraz dziatki przeznaczone do
podzialu. Realizacja tej inwestycji przyczyni si¢ do poprawy przede wszystkim komfortu jazdy jak
1 rowniez warunkéw bezpieczenstwa ruchu na catym odcinku budowy, pozytywnie wptynie tez na
bezpieczenstwo ruchu samochodowego i rolniczego.

Projektowane konstrukcje:

Konstrukcja jezdni z betonu asfaltowego—w miejscu istniejacej nawierzchni:

- warstwa S$cieralna z betonu asfaltowego AC 1 1 S, grubos¢ warstwy 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W, grubo$¢ warstwy 5 cm,

- istniejaca nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego,

- istniejace warstwy konstrukcyjne jezdni,

Laczna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni: 9 cm.

Konstrukcja jezdni z betonu asfaltowego—w miejscu poszerzen projektowanej jezdni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S, grubo$¢ warstwy 4 cm,
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16W, grubos$¢ warstwy 5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego (ze skaty litej), C90/3, fr.0/31,50 mm, stabilizowana

mechanicznie, gr. 20 cm, Is 1,00,

- istniejace podioze gruntowe stabilizowane mechanicznie,
Laczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni: 29 cm.
Konstrukcja pasa ruchu dla roweréw Z betonu asfaltowego:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 1 1 S, grubo$¢ warstwy 4 cm,
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 16W, grubo$¢ warstwy 5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego (ze skaly litej), C90/3, fr.0/31,50 mm, stabilizowana
mechanicznie, gr. 15 cm, Is = 1,00,

Laczna grubos$¢ konstrukcji: 24 cm.
Konstrukcja pasa ruchu dla roweréw z betonu asfaltowego — w miejscu istniejacej nawierzchni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 1 1 S, grubos¢ warstwy 4 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W, grubo$¢ warstwy 5 cm,
- istniejagca nawierzchnia z betonu asfaltowego,
- istniejace warstwy konstrukcyjne,

Laczna grubos¢ konstrukcji: 9 cm.
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Konstrukcja poboczy jezdni:
- warstwa kruszywa tamanego (ze skaly litej) 1 naturalnego w proporcji 50/50, C90/3, r.0/31 ,50
mm, stabilizowana mechanicznie, gr. 15 cm,
- istniejace podtoze gruntowe zaggszczone mechanicznie,
Laczna grubos$¢ konstrukcji: 15 cm
Konstrukcja zjazdow z betonu asfaltowego:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 1 1 S, grubos$¢ warstwy 5 cm,

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego (ze skaly litej), C90/3, fr.0/31,50 mm,
stabilizowana mechanicznie, gr. 20 cm, Is = 1,00,
- istniejace podloze gruntowe stabilizowane mechanicznie;

Laczna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni: 25 cm.

Konstrukcja nawierzchni z kostki betonowe;:
- warstwa z kostki betonowej, gr. 8 cm, - warstwa podsypki cementowo-piaskowe;j
w proporcji 1 :4, gr. 3 cm,
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego (ze skaly litej), C90/3, fr.0/31,50 mm,
stabilizowana mechanicznie, gr. 15 cm, Is 1,00,

- istniejace podtoze gruntowe stabilizowane mechanicznie,
Laczna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni: 26 cm.
Konstrukcja projektowanego pobocza zjazdow:

- warstwa kruszywa naturalnego (pospotki drogowej), stabilizowana mechanicznie, grubo$¢
warstwy po zaggszczeniu 15 cm,

- istniejace podloze gruntowe stabilizowane mechanicznie,

Laczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni: 15 cm.

Stan istniejacy

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie mazowieckim, powiecie
wyszkowskim, Gminie Dhugosiodto. Pas drogowy drogi gminnej nr 440206W oraz 440212W
stanowi wlasno$¢ Gminy Dlugosiodto. Szeroko$¢ istniejacego pasa drogowego drogi na odcinku
objetym opracowaniem wynosi ok. 13,0 - 14,0 m. Istniejaca nawierzchnia drogi wykonana jest
z betonu asfaltowego o szerokos$ci ok. 5,00 m.

Obecnie odwodnienie drogi odbywa si¢ poprzez sptyw wod powierzchniowych na istniejace
pobocze jezdni, tereny zielone i do istniejacych rowow przydroznych, znajdujacych sig
w granicach pasa drogowego nalezacego do Inwestora. Przebudowa drogi w miejscowosci
Jaszczulty rozpoczyna si¢ na wysokosci dz. ewid. nr 65, a konczy si¢ na wysokosci dz. ewid.
nr 133. Wzdhuz projektowanego odcinka po obu stronach wystgpuje gltownie zabudowa
jednorodzinna oraz dziatki niezagospodarowane.
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Na terenie objetym opracowaniem wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia:
- sie¢ energetyczna napowietrzna — nie przewiduje si¢ zmian
- sie¢ telekomunikacyjna — nie przewiduje si¢ zmian
- sie¢ wodociagowa — zawory do regulacji wysokosciowe;.

Stan projektowany

W ramach opracowania zaprojektowano przebudowe drogi gminnej w miejscowosci
Jaszczulty o dlugosci 1 190,00 m.

Zatozenia do projektowania:
- klasa drogi — dojazdowa,
- kategoria drogi — droga gminna,
- predkos¢ do projektowania — 30 km/h;
- szerokos¢ jezdni — 5,00 m;
- spadek poprzeczny jezdni — dwustronny 2% 1 jednostronny 2 %;
- budowa jezdni drogi — nawierzchnia z betonu asfaltowego,

- pobocze jezdni o nawierzchni z kruszywa tamanego i1 naturalnego, szer. 0,75 m,

pobocze zjazddéw o nawierzchni z kruszywa naturalnego, szer. 0,75 m,

budowa pasa ruchu dla rowero6w o nawierzchni z betonu asfaltowego, szer. 1,50 m,

zjazdy zwykte do posesji z betonu asfaltowego o szer. 4,00/4,50/5,00m — zgodnie PZT,

istniejace zjazdy zwykle wykonane z kostki betonowej — do przetozenia wysokosciowego,

w pikietazu 0+970,00 — skrzyzowanie z droga gminna nr 440212W wyokraglone tukami
R5/R8 o szer. zjazdu 5,00 m,

- w pikietazu 1+140,00 — skrzyzowanie z droga gminna nr 440212W wyokraglone tukami R6
0 szer. zjazdu 5,00 m,

- odwodnienie drogi, pasu ruchu dla rowerow i1 zjazdow zapewniaja odpowiednie spadki
poprzeczne i podluzne, wody powierzchniowe trafia na pobocza, tereny zielone
1 do istniejacych rowow przydroznych, znajdujacych si¢ w granicach pasa drogowego
nalezacego do Inwestora;

Odwodnienie jezdni, chodnika 1 zjazdéw zabezpiecza si¢ poprzez nadanie im wymaganych
spadkéw poprzecznych 1 podtuznych. Wody opadowe na catosci opracowywanego odcinka beda
splywa¢ z powierzchni jezdni dzigki nadanym spadkom poprzecznym i podluznym do pobocza,
terenow zielonych oraz istniejacych rowow.

Szczegdtowa charakterystyke prac koniecznych do realizacji przedsigwzigcia bedzie zawierat
stosowny projekt budowlany.

Wykorzystanie terenu w czasie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia
Wykorzystanie terenu w fazie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia w zakresie wielkosci
powierzchni dla posadowienia projektowanego obiektu nie bedzie wykazywato roéznic, w obu
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przypadkach przedsigwzigcie zamknie si¢ w granicach dzialek objetych zamierzeniami
inwestorskimi.

W fazie realizacji przedsigwzigcia wykorzystanie terenu polega¢ bedzie na utwardzeniu
powierzchni terenu w granicach istniejacego ciagu komunikacyjnego.

W fazie eksploatacji przedsigwzigcia wykorzystanie terenu zwiazane bedzie z trwatym
zagospodarowaniem i przeksztatceniem powierzchni pod budowana drogg.

W wyniku prac prowadzonych w fazie realizacji przedsigwzigcia oraz w trakcie eksploatacji
analizowanego obiektu wystapia okreslone skutki dla srodowiska, ktéore omoéwione zostana
w dalszej czg$ci karty przedsigwzigceia.

Wykorzystanie terenu w fazie realizacji 1 eksploatacji przedsigwzigcia w zakresie
zagospodarowania terenu zwiazane bedzie z utwardzeniem nawierzchni istniejacych drog.
Wykorzystanie terenu w fazie eksploatacji przedsigwzigcia nawiazywa¢ bedzie funkcja
do istniejacego obecnie zagospodarowania.

W wyniku prac prowadzonych w fazie realizacji przedsigwzigcia oraz w trakcie eksploatacji
analizowanego obiektu wystapia okre$lone skutki dla $rodowiska, ktore omodwione zostana
w dalszej czesci niniejszej karty. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze nie bgda one miaty charakteru
znaczacego.

Realizacja analizowanego przedsigwzigcia nie bedzie naruszaé intereséw osob trzecich

oraz nie wptynie na zmiang przeznaczenia terendw potozonych w jego sasiedztwie.

Dziatki objete bezposrednimi zamierzeniami inwestorskimi biegna po $ladzie istniejacej drogi
z niewielkimi korektami, uwzgledniajac istniejace zagospodarowanie pasa drogowego i terenu
przylegtego, w zwiazku z czym nie zachodzi konieczno$§¢ usuwania cennych siedlisk
przyrodniczych badz chronionych zbiorowisk ros§linnych w celu przeprowadzenia omawianego
przedsigwzigcia.

4. Rodzaj technologii

Analizowane przedsigwzigcie nie posiada charakteru produkcyjnego, lecz budowlany. Do jego
realizacji wykorzystywana bedzie typowa technologia budowy 1 materiaty budowlane, stosowane
powszechnie na terenie naszego kraju, speiniajace wszelkie normy jakosci, BHP oraz ochrony
srodowiska. Przed rozpoczgciem realizacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ rozbidrki
jakichkolwiek obiektow badZ demontazu jakiejkolwiek infrastruktury drogowej. W celu realizacji
przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykoszenie roslinnosci zielnej porastajacej pobocza.

LACZNA POWIERZCHNIA ZAGOSPODAROWANIA -10 939,52 m*

- jezdnia z betonu asfaltowego 5950,00 m2
- jezdnia skrzyzowan z betonu asfaltowego 76,40m 2

- pas ruchu dla roweréw z betonu asfaltowego 1700,12 in2
- nawierzchnia z kostki betonowej przy przej$ciach dla pieszych 44,81 m2

- zjazdy zwykle z kostki betonowej do przetozenia wysokosciowego 596,09 m2
- zjazdy zwykte z betonu asfaltowego 1002,19 m2
- pobocze jezdni z mieszanki kruszywa tamanego 1 naturalnego 1334,84 m2
- pobocze zjazdoéw z kruszywa naturalnego 235,07 m2
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Realizacja projektowanych robot przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu.
W celu realizacji przedsigwzigcia wykorzystane zostana typowe maszyny budowlane, tj.
rowniarka, koparko-tadowarka, wywrotki dowozace potrzebne materialy budowlane,
oraz zaggszczarki.

5. Ewentualne warianty przedsigwzigcia

Celem analizy wariantowej jest ocena wszystkich mozliwych do realizacji wariantow
planowanego przedsigwzigcia oraz uszeregowanie tych wariantoéw i wybor najlepszego, zardbwno
pod wzgledem srodowiskowym, jak i spolecznym. W analizowanym przypadku istnieje mozliwo$¢
rozpatrzenia wariantow: technicznych i technologicznych, organizacyjnych oraz urzadzen ochrony
srodowiska.

Biorac pod uwage fakt, iz w analizowanym przypadku podstawa planowania zamierzen
inwestycyjnych jest obecne funkcjonowanie drogi w przestrzeni geograficznej, dla analizowanego
przedsigwzigcia nie przewidziano innych wariantow lokalizacyjnych.

Ze wzgledu na komunalny charakter analizowanego przedsigwzigcia ,,wariant 0", polegajacy
na jego niepodejmowaniu, bylby wariantem szczegdlnie niekorzystnym dla lokalnej spotecznosci,
cho¢by ze wzgledu na fakt, iz zly stan drég powoduje zwigkszona emisj¢ hatasu oraz
zanieczyszczen do powietrza, co wplywa na ogdlny stan srodowiska na analizowanym obszarze.
Dobrze zaprojektowana droga z wlasciwa koordynacja przestrzenna elementéw geometrycznych,
poprawnie eksploatowana - pozytywnie wplywa na $rodowisko i1 niesie ze soba korzysci
ekonomiczne i spoteczne odnoszone przez mieszkancow i uzytkownikow drogi.

Przebudowa analizowanej drogi, pomijajac uciazliwosci dla srodowiska, jakie wystapia
w czasie prowadzenia prac budowlanych, przyczyni si¢ m.in. do:

- zmniejszenia emisji hatasu do srodowiska,

- zmniegjszenia drgan do srodowiska,

- zmniejszenia emisji spalin do powietrza atmosferycznego,

- zmniejszenia zanieczyszczenia powierzchni ziemi i ptytkich wod gruntowych zwiazkami
ropopochodnymi,

- zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, co w konsekwencji zmniejszy ryzyko wypadkow
samochodowych, a wigc 1 ryzyko zanieczyszczenia srodowiska zwiazkami ropopochodnymi.

Pod wzgledem technologicznym przyjeto wariant jest odpowiedni dla klasy drogi oraz
realizowanego na niej ruchu pojazdow - rodzaj nawierzchni oraz jej no$nos$¢ zaprojektowane
zostaty na obciazenie ruchem na KR 1.

W  zakresie szeroko pojetej ochrony Srodowiska pod wzglgdem technicznym
1 technologicznym znaczenie moga mie¢ znaczenie:

- parametry niwelety (wykop, nasyp),

- stosowane rozwiazania geometryczne we¢ziow 1 skrzyzowan (emisja hatasu, bezpieczenstwo
ruchu drogowego),

- rodzaj obiektéw mostowych (mosty, estakady) nad ciekami wodnymi (wptyw na stosunki wodne,
zapewnienie mozliwos$ci migracji zwierzat),

- rodzaj stosowanej nawierzchni (emisja hatasu).

Biorac pod uwage:
- klasg¢ drogi,
- dtugos¢ przebudowy drogi,
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- jego lokalny charakter,
- brak konieczno$ci lokalizacji w przebiegu drogi obiektéw drogowych,

Przedstawiony powyzej wariant analizowanego przedsigwzigcia, jest wariantem optymalny
dla drogi o powyzszej klasie, kategorii, charakterze oraz projektowanej predkosci ruchu
1 przepustowosci. Ponadto do realizacji omawianego przedsigwzigcia zastosowana zostanie
technologia budowy, powszechnie stosowana na terenie naszego kraju, spetniajaca wszelkie normy
budowlane oraz normy bezpieczenstwa i ochrony srodowiska.

Warianty organizacyjne w gldwnej mierze opieraja si¢ na réznym podej$ciu do sterowania
ruchem - maja one wplyw na emisj¢ hatasu oraz zanieczyszczen do powietrza. Przykladem
wariantow organizacyjnych moze by¢:

- wprowadzanie ograniczen predkosci - dodatkowo ma to réwniez wplyw na zmniejszenie ryzyka
kolizji ze zwierzg¢tami,
- wprowadzenie zakazu poruszania si¢ pojazdow cigzkich.

Biorac pod uwagg lokalny charakter analizowanej drogi nie przewiduje si¢ stosowania
skomplikowanych systeméw stertowania ruchem.

Biorac pod uwage klas¢ przebudowanej drogi, jej lokalny charakter oraz projektowana
przepustowo$¢ w analizowanym przypadku nie przewidziano stosowania urzadzen ochrony
srodowiska, takich jak ekrany akustyczne, separatory ropopochodnych, itp. W zakresie ochrony
srodowiska gruntowo - wodnego przewidziano zastosowanie naturalnych $rodkow podczyszczania
sciekow (odplyw powierzchniowy z korpusu drogi). Reasumujac powyzsze oraz majac
na wzgledzie:

- wieloletnie funkcjonowanie analizowanej drogi w przestrzeni przyrodniczej,

- klasg przebudowanej drogi,

- dlugos$¢ przebudowanej drogi,

- niskie natezenie ruchu, w tym brak udzial transportu cigzkiego,

- brak koniecznosci lokalizacji w przebiegu drogi obiektoéw drogowych, -

- brak koniecznosci lokalizacji jakichkolwiek urzadzen ochrony srodowiska,

dla analizowanych drog nie przewidziano innych wariantow: lokalizacyjnych, technicznych

1 technologicznych, organizacyjnych czy urzadzen ochrony srodowiska, niz zaproponowany przez
inwestora. Ponadto jest on najbardziej optymalny dla analizowanego przedsigwzigcia w danych
warunkach srodowiskowych oraz zagospodarowania terenu.

Biorac powyzsze pod uwage okreslenie przewidywanego oddzialywania poszczeg6élnych
wariantow na srodowisko nie bedzie rozpatrywane.

6. Przewidywane ilo$ci wykorzystywanej wody i innych surowcow, materiatow, paliw 1 energii

Etap realizacji

Na obecnym etapie, przed ostatecznym opracowaniem projektu wykonawczego, nie sa znane
ostateczne ilosci wykorzystywanej wody i innych surowcow, materiatow, paliw oraz energii
w okresie realizacji inwestycji. [lo§ci wykorzystanych surowcow do budowy drogi beda wynikaty
z przedmiaru robdt. Ponadto ilo$ci te zalezne beda rowniez posrednio od przysztego Wykonawcy
robot wylonionego w trybie przetargowym (m.in. od sprzetu technicznego jakiego bedzie uzywat,
przyjetych technologii 1 organizacji robot).
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Biorac jednak pod uwage skale planowanego przedsigwzigcia oraz dotychczasowe
doswiadczenia Inwestora na etapie realizacji analizowanego przedsigwzigcia zapotrzebowanie na
materialy budowlane oraz paliwa ciekle do maszyn budowlanych (ok. 10.000 litrow oleju
napedowego).

W trakcie realizacji przedsigwzigcia zuzycie wody wystgpuje w minimalnym zakresie:
zraszanie podbudowy kamiennej w trakcie stabilizacji mechanicznej, zraszanie bgbnéw walcow
drogowych podczas zaggszczania nawierzchni bitumicznej - przewidywane zuzycie ok. 700 m3.

Na etapie realizacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ wykorzystania energii elektrycznej
oraz cieplne;j.

Wszystkie uzyte do budowy surowce bgda wykorzystywane zgodnie z obowigzujacymi
normami 1 przepisami, ze szczegdlnym zwrdceniem uwagi na odzysk materialdéw 1 surowcow
w trakcie gospodarki materialowej, w tym gospodarki odpadami. Materiaty szkodliwe
dla srodowiska w sposob trwaly nie beda dopuszczone do uzycia.

Etap eksploatacji

W fazie eksploatacji bgdzie wystgpowato zapotrzebowanie na $rodki do utrzymania zimowego
drogi (zalezne od warunkéw atmosferycznych i rodzaju stosowanych $rodkéw). Srednio ilosé ta
wynosi okolo 1,5 kg/m? utrzymywanej powierzchni drogi. Ponadto wystapi konieczno$¢ biezacego
utrzymania terenow zielonych, tj. czyszczenie rowoéw przydroznych, koszenie poboczy, usuwanie
ro$§linnosci wkraczajacej na korpus drogi. Zuzycie tych materialdow bedzie zalezne begdzie
od sposobow 1 zasad eksploatacji drogi 1 zgodne bedzie ze standardami utrzymania drog
publicznych.

Na potrzeby remontow czastkowych, okresowych i1 kapitalnego zajdzie potrzeba zuzycia
asortymentu materiatdw podobnych jak dla etapu budowy. Ich ilosci 1 szczegotowy zakres bedzie
zalezal od zakresu niezbednych remontow 1 ich technologii okreslonych w projektach
wykonawczych.

7. Rozwiazania chroniace srodowisko

W mysl art. 137 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska przeciwdziatanie zanieczyszczeniom,
a wigc negatywnym oddzialywaniom na $rodowisko, polega na zapobieganiu lub ograniczaniu
wprowadzania do srodowiska substancji lub energii.

W analizowanym przypadku ze wzgledu na miejsce lokalizacji przedsigwzigcia oraz charakter
inwentaryzowanych tu zasobow przyrodniczych nie przewiduje si¢ koniecznosci okreslenia dziatan
kompensacyjnych.

Planowane przedsigwzigcie, polegajace na przebudowie drogi gminnej nr 440206W w
miejscowosci Jaszczulty, wojewddztwo mazowieckie, powiat wyszkowski, gmina Dtugosiodto, nie
bedzie stanowito przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddzialywac na srodowisko przyrodniczego
jako cato$¢, badz na jego poszczegdlne skladniki. W efekcie jego realizacji wystapia pewne
oddziatywania na $rodowisko, cho¢ w gltownej mierze beda one mialy czasowo i przestrzennie
ograniczony charakter. Ze wzgledu na lokalny charakter przedsigwziecia na etapie eksploatacji
analizowana droga rdwniez nie bedzie stanowi¢ znaczacego =zagrozenia dla $rodowiska
przyrodniczego jako cato$¢, badZz na jego poszczegélne sktadniki oraz jakosci zycia lokalnej
spotecznosci.

W celu minimalizacji potencjalnego, negatywnego wpltywu przebudowy 1 eksploatacji
planowanej drogi proponuje si¢ podjecie nastepujacych dziatan:
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1) dziatania minimalizujace uciazliwo$ci w zakresie zanieczyszczen powietrza
a) faza budowy
Emisje pylow z podloza, unoszacych si¢ podczas pracy maszyn oraz unoszonych przez wiatr z
powierzchni pozbawionych pokrywy roslinnej mozna ograniczy¢ przez zwilzanie powierzchni
woda (np. z beczkowozu).
b) faza eksploatacji

Ze wzgledu na dominujacy, rolniczy charakter analizowanego terenu oraz ograniczony ruch
kolowy, jaki przebiegal bedzie powyzsza droga nie zachodzi konieczno$¢ minimalizacji
oddziatywania na powietrze atmosferyczne.
3) dzialania minimalizujace uciazliwosci w zakresie ochrony wod podziemnych

a) faza budowy
Podczas realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ przeptyw wody po naturalnych kierunkach przez
zastosowanie niezbednej ilosci przepustow. Na omawianym terenie wystgpuja sieci drenarskie w
zwiazku z czym istniej mozliwos$¢ ich uszkodzenia.

b) faza eksploatacji
W czasie eksploatacji woda z drogi odplywaé bedzie powierzchniowo bezposrednio do gruntu w
jej sasiedztwie. Ze wzgledu na rolniczo - lesny charakter analizowanego terenu oraz ograniczony
ruch kotowy, jaki przebiegat bedzie powyzsza droga nie przewiduje si¢ stosowania podczyszczania
wod deszczowych odptywajacych z drogi.
4) dziatania minimalizujace uciazliwo$ci w zakresie powierzchni ziemi i gleb

a) faza budowy_
Podstawowym $rodkiem zmniejszajacym oddziatywania planowanej inwestycji na etapie budowy
powinna by¢ wilasciwa organizacja robdt oraz postgpowanie z urobkiem podczas wykopow. W
trakcie opracowywania projektu budowlanego i wykonawczego zostanie wskazany sposob
postepowania z nadmiarem ziemi z wykopu 1 miejscem jej sktadowania. Nalezy zadba¢ o wtasciwy
stan techniczny sprzgtu oraz odpowiedni standard zaplecza budowy. Wykopy nalezy prowadzi¢ w
taki sposob, aby warstwa urodzajna gleby byla zdejmowana oddzielnie i1 odkladana do
wykorzystania przy rekultywacji po zakonczeniu robot. Podglebie i glgbsze warstwy gruntu nalezy
sukcesywnie odwozi¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.

b) faza eksploatacji

W analizowanym przypadku nie przewiduje si¢ podejmowania $rodkdéw ochronnych dla
powierzchni ziemi i gleb.
5) dziatania minimalizujace uciazliwos$ci w zakresie powstawania odpadow
a) faza budowy_
Wiasciwa gospodarka odpadami bedzie prowadzona m.in. poprzez:
- segregacja wytwarzanych odpadow
- przekazanie wytworzonych odpadéw opakowaniowych i tworzyw sztucznych do odzysku
- magazynowanie odpadow prowadzone bgdzie w miejscach zabezpieczonych przed dostgpem
0sOb nieupowaznionych, w sposdb uniemozliwiajacy ich negatywne oddziatywanie
na §rodowisko i zdrowie ludzi
- zabezpieczenie usuwanych odpadow przed przypadkowym ich rozproszeniem
- rejestracja w fazie budowy, eksploatacji i likwidacji drogi wytwarzanych odpadéw wedtug
wzorow dokumentdéw stosowanych na potrzeby ewidencyjne
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- Transportowanie odpadéw transportem wtasnym lub odbiorcéw odpadoéw posiadajacych
wymagane prawem zezwolenia, z czgstotliwoscia wynikajaca z proceséw technologicznych
oraz wynikajaca z zebrania odpowiedniej ilosci odpadow do transportu

- Przekazanie w przypadku koniecznosci likwidacji drogi powstatych odpadow w pierwszej
kolejnosci do odzysku lub recyklingu, a odpady, ktorych odzysk jest nieekonomiczny lub
ekologicznie nieuzasadniony do unieszkodliwiania firmom prowadzacym dziatalnos¢

w zakresie gospodarowania odpadami.

b) faza eksploatacji

Minimalizacja w tym przypadku sprowadza si¢ gtownie do zachowania odpowiedniej organizacji
w zakresie usuwania odpadow oraz spetnienia wymagan prawnych.

6)  dzialania minimalizujace uciazliwos$ci w zakresie srodowiska przyrodniczego

a) faza budowy
Ze wzgledu na lokalizacje przedsigwzigcia w obrgbie $ladu istniejacej juz od wielu lat w
przestrzeni przyrodniczej drogi oraz w zwiazku z brakiem konieczno$ci usuwania cennych
przyrodniczo zbiorowisk roslinnych badZz siedlisk przyrodniczych nie przewiduje sig
podejmowania  jakichkolwiek  dzialan  minimalizujacych  potencjalne  oddzialywania
przedsigwzigcia w fazie budowy na zasoby lokalnej flory badz fauny.
W celu ochrony drzew nieprzewidzianych do usunigcia zostana one zabezpieczone przed
ewentualnymi mechanicznymi uszkodzeniami.

b) faza eksploatacji
Ze wzgledu na ograniczony ruch kotowy, jaki przebiegat bedzie powyzsza droga nie przewiduje si¢
stosowania dzialan minimalizujacych, tj. dodatkowe nasadzenia zieleni, wygrodzenie drogi czy
budowa przejs¢ dla zwierzat.

7) dziatania minimalizujace uciazliwo$ci w zakresie krajobrazu i warunkéw rekreacyjnych

a) faza eksploatacji
Ze wzgledu na rolniczy charakter analizowanego terenu oraz ograniczony ruch kotowy, jaki
przebiegal bedzie powyzsza droga nie przewiduje si¢ stosowania dziatan minimalizujacych, tj.
nasadzenia zieleni czy budowa ekranow akustycznych.

Faza eksploatacji analizowanej drogi nie bedzie wiazaé si¢ z powstawaniem znacznych ilo$ci
odpadoéw, w zwiazku z czym nie zachodzi konieczno$¢ planowania i podejmowania $rodkow
technicznych minimalizujacych oddziatywanie gospodarki odpadami na stan $rodowiska.
W przypadku omawianych drég nie przewiduje si¢ takze specjalnych dziatan ochronnych
na wypadek powaznej awarii, co w gléwnej mierze wiaze si¢ z jej lokalnym charakterem
oraz brakiem ryzyka przewozu substancji niebezpiecznych.

Dziataniami stuzacymi minimalizacji ewentualnego negatywnego oddzialywania analizowanej
drogi na $rodowisko wodno - gruntowe na etapie jej eksploatacji, ktére mozna zastosowac
w omawianym przypadku jest regularne czyszczenia i odmulanie rowoéw wzdluz omawianej drogi.

Ze wzgledu na komunalny charakter analizowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ jego
likwidacji, w zwiazku z czym dla powyzszego etapu nie okreslono szczegotowo dziatan
minimalizujacych. Zaznaczy¢ jednak nalezy, Zze w znacznym stopniu dziatania minimalizujace
dla etapu likwidacji beda tozsame z dzialaniami, jakie nalezy podjaé na etapie realizacji omawianej
drogi.
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7.1. Ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania

Pod pojgciem obszaru ograniczonego uzytkowania rozumie¢ nalezy obszar utworzony
w drodze prawa miejscowego, na ktorym w drodze wyjatku od zasad przewidzianych w art. 144
ust. 2 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska (eksploatacja instalacji powodujaca wprowadzanie
gazow lub pytow do powietrza, emisja hatasu nie powinna powodowaé przekroczenia standardow
jakosci srodowiska poza terenem, do ktoérego prowadzacy instalacje ma tytul prawny) zaktad,
obiekt lub instalacja moga powodowac przekroczenie standardow jako$ci srodowiska.

W przypadku omawianych obiektow - na etapie ich eksploatacji nie przewiduje si¢
wystapienia ponadnormatywnego oddziatywal na $rodowisko w swoim otoczeniu, w zwiazku
z czym ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania wydaje si¢ niezasadne i1 mogloby
spowodowac¢ dodatkowe koszty dla Inwestora.

Analizowane obiekty zlokalizowane zostana w terenie juz zainwestowanym. Przy zatozeniu,
ze obszar ten nadal zagospodarowywany bedzie w powyzszym kierunku potwierdza si¢
niezasadnos$¢ ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania w mysl przepiséw ustawy - Prawo
ochrony $rodowiska.

Analizowane przedsigwzigcie nie bedzie narusza¢ interesdéw o0sOb trzecich w zakresie
korzystania ze $rodowiska i nie bedzie oddzialywa¢ ponadnormatywnie na tereny chronione
akustycznie.

8. Rodzaje i przewidywane iloSci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii (oraz inne
oddziatywania przedsigwzigcia na §rodowisko)

8.1. Zrodta emisji wynikajace z funkcjonowania planowanego przedsiewzigcia

Mianem emisji (aft. 3 pkt. 4 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska) okresla si¢ wprowadzane
bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalno$ci cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub
ziemi:

- substancje (czyli pierwiastki chemiczne oraz ich zwiazki, mieszaniny lub roztwory wystgpujace
w $rodowisku lub powstale w wyniku dziatalnosci cztowieka),
- energie, tj. ciepto, hatas, wibracje lub promieniowanie elektromagnetyczne.

Mianem wielko$ci emisji (art. 3 pkt. 43 ustawy - Prawo ochrony $rodowiska) okresla si¢
natomiast rodzaj i ilo§¢ wprowadzanych substancji lub energii w okres§lonym czasie oraz st¢zenie
lub poziomy substancji lub energii, w szczegolnosci w gazach odlotowych, wprowadzanych
sciekach oraz wytwarzanych odpadach.

Przedsigwzigcia drogowe w trakcie realizacji i eksploatacji moga oddziatywac niekorzystnie
na niektore komponenty Srodowiska. Jest to z reguly oddziatywanie o charakterze lokalnym.
Podstawowe zagrozenia dla srodowiska zwiagzane z inwestycjami drogowymi to:

- emisja hatasu pochodzacego z korzystajacych z trasy pojazdow,
- emisja drgan do $rodowiska,
- emisja 1 rozprzestrzenianiem si¢ szkodliwych produktéw spalania paliw silnikowych,
- zagrozenie wod powierzchniowych i podziemnych zanieczyszczeniami zmywanymi
z powierzchni drogi przez wody opadowe,
- ingerencja w krajobraz (wprowadzenie sztucznej nawierzchni),
- zubozenie $wiata ros§linnego i zwierzgcego w pasie drogowym w wyniku oddziatywan
posrednich (zanieczyszczenie powietrza, gleby i emisja hatasu).
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Dla analizowanego przedsigwzigcia wyrozni¢ nalezy dwa etapy, charakteryzujace si¢ nieco
odmiennym oddziatywaniem na srodowisko, tj.: etap budowy oraz etap eksploatacji.

Etap budowy przedsigwzigcia obejmie szereg oddziatywan na s$rodowisko, z ktérych
najbardziej charakterystyczne dla analizowanej inwestycji beda: hatas przenikajacy do §rodowiska,
pylenie z odstonigtych powierzchni, wytwarzanie odpaddéw oraz emisja zanieczyszczen ze Srodkow
transportu i maszyn.

Gltowne Zrédlo emisji do srodowiska w przypadku analizowanego przedsigwzigcia na etapie
jego eksploatacji stanowi¢ bedzie: emisja zanieczyszczen 1 hatasu komunikacyjnego.

Majac na wzgledzie skalg planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ '"stapienia
znaczacych 1 ztozonych oddziatywan, zwiazanych z emisja zanieczyszczen do powietrza, hatasu
do $rodowiska, §ciekéw oraz odpadow.

Z punktu widzenia prawdopodobienstwa wystgpowania i czasu trwania prognozowane
powyzej rodzaje oddziatywan charakteryzowa¢ bedzie duze prawdopodobienstwo wystgpowania
(stanowi¢ beda bowiem efekt codziennej, normalnej eksploatacji drogi) oraz dtugi czas trwania
(Inwestor zaktada stale funkcjonowanie obiektu), przy czym zaznaczy¢ nalezy ze nie beda
to oddzialywania znaczace, tzn. powodujace przekroczenia okreslonych prawem norm
1 standardoéw jakosci srodowiska.

Z punktu widzenia czgstotliwosci  wystgpowania  poszczegdlne  oddziatywania
charakteryzowac sig¢ beda statym oddziatywanie, tzn. w czasie kazdego dnia normalnej eksploatacji
drogi powstawa¢ begda: emisje do powietrza 1 emisja hatasu. Majac na wzgledzie dotychczasowe
funkcjonowanie drogi na analizowanym terenie oraz charakter i skalg¢ przedsigwzigcia nalezy
stwierdzi¢, ze czgstotliwos¢ wystapienia oddziatywan znaczacych (mogacych w istotny sposob
zmieni¢ cechy zasobow naturalnych oraz wytworzonych przez czlowieka) w analizowanym
przypadku jest znikoma.

Z punktu widzenia odwracalno$ci prognozowane oddzialywania beda mialy charakter
odwracalny, tzn. nie przyczynia si¢ do powstania trwatych zmian w srodowisku przyrodniczym.

W przypadku analizowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ wystgpowania oddziatywan
posrednich oraz wtornych, powstajacych na skutek chemicznych lub fizycznych przemian
zanieczyszczen pierwotnych, pochodzacych z bezposredniej emisji.

8.2. Istniejace oddziatywania na srodowisko w sasiedztwie analizowanego przedsigwzigcia

Na wstepie zaznaczy¢ nalezy, i1z S$rodowisko przyrodnicze w rejonie analizowanego
przedsigwzigcia nie jest objete statym monitoringiem jakosci srodowiska, prowadzonego przez
Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska. W miejscu bezposredniej lokalizacji analizowanego
przedsigwzigcia nie okreslano jako$ci powietrza atmosferycznego oraz warunkéw akustycznych.

Zgodnie z danymi Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz na podstawie
wlasnych obserwacji w terenie ustalony, iz w obrgbie obszaru objgtego analiza nie posiadaja
lokalizacji istotne zrodia zagrozenia §rodowiska przyrodniczego, jak tez nie "stgpuja jakiekolwiek
formy degradacji $rodowiska. W sasiedztwie analizowanego przedsigwzigcia nie posiadaja
lokalizacji przedsigwzigcia mogace znaczaco oddzialywac na srodowisko, w zwiazku z czym nie
istnieje ryzyko wystapienia oddziatywan skumulowanych.

Na podstawie dostgpnych danych WIOS ustalono rowniez, ze na analizowanym obszarze brak
jest obszarow na ktorych standardy jakosci srodowiska zostaty przekroczone.
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W rejonie analizowanego przedsigwzigcia nie wystgpuja zaklady przemystowe i ushugowe,
ktére stanowig znaczace zrddlo zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. Podstawowe zrodto
emisji zanieczyszczen do powietrza stanowi tu emisja z liniowych zrédet komunikacyjnych,
zwiazanych z ruchem pojazdéw samochodowych oraz maszyn rolniczych na polach, a takze tzw.
niska emisja z obiektéw mieszkaniowych i zagrodowych.

W otoczeniu projektowanego przedsigwzigcia nie wstgpuja silne punktowe zrodla halasu.
O klimacie akustycznym $rodowiska decyduje w szczegdlnosci liniowy hatas drogowy. W rejonie
projektowanego przedsigwzigcia nie sa prowadzone badania jakosci klimatu akustycznego.

W rejonie planowanego przedsigwzigcia nie posiadaja lokalizacji zaklady przemystowe badz
uslugowe mogace stanowi¢ zrodio istotnych zanieczyszczen Srodowiska wodnego. W rejonie
projektowanego przedsigwzigcia nie sa prowadzone badania kontrolne jakosci wod
powierzchniowych i1 podziemnych.

W sasiedztwie projektowanego przedsigwzigcia nie posiadaja lokalizacji Zzadne obiektu
przemystowe badz komunalne, mogace negatywnie oddzialywa¢ na uksztaltowanie terenu lub
jakos$¢ gleb. Gtowne Zrodto zanieczyszczenia (fizycznego badz chemicznego) powierzchni ziemi w
sasiedztwie analizowanego przedsigwzigcia stanowia zanieczyszczenia komunikacyjne opadajace
na powierzchnig ziemi.

8.3. Oddziatywania na etapie realizacji przedsigwzigcia

Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
W fazie realizacji potencjalnymi zroédtami mogacymi spowodowaé zanieczyszczenie wod

powierzchniowych i podziemnych moga by¢:

- sptywy wod deszczowych i roztopowych z terenu budowy oraz wyplukiwanie zanieczyszczen
gléwnie zawiesiny,

- sptywy zanieczyszczen ropopochodnych w zwiazku z praca sprz¢tu budowlanego,

- niewlasciwe magazynowanie materialow budowlanych zwlaszcza stosowanych przy pracach
wykonczeniowych,

- nieodpowiednia lokalizacja i1 zabezpieczenie zaplecza budowy,

- niezabezpieczenie toalet dla pracownikéw budowy.

Na etapie realizacji analizowanego przedsiewzigcia nie beda powstawac Scieki przemystowe
W rozumieniu ustawy - Prawo ochrony srodowiska oraz ustawy - Prawo wodne. W efekcie
obecnosci ludzi, w trakcie realizacji przedsigwzigcia, powstawac bgda $cieki bytowe, ktdrych
zostang zagospodarowane w sposob zgodny z obowiazujacymi przepisami oraz nie powodujacy
jakiegokolwiek zagrozenia dla jakosci wod gruntowych czy podziemnych na analizowanym terenie
(z wykorzystaniem mobilnej toalety typu TOI TOI. Ich oprdéznianie zlecone zostanie
wyspecjalizowanemu podmiotowi, uprawnionemu do tego typu dzialania.).

Na etapie realizacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ rowniez odwadniania terenu. Wody
opadowe 1 roztopowe beda odprowadzane do ziemi jak to ma miejsce obecnie.

Woda do celow socjalnych (pitnych) na potrzeby pracownikéw dostarczana bedzie na plac
budowy w butelkach zwrotnych.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
Wplyw realizacji przebudowy drogi na jako$¢ powietrza atmosferycznego zwiazany bedzie
gléwnie z prowadzeniem prac budowlanych oraz z ruchem samochodowym przy budowie.
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W trakcie budowy w powietrzu wzro$nie zawarto$¢ zanieczyszczen stanowiacych efekt tzw. emisji
niezorganizowanej, czyli:
- typowych zanieczyszczen komunikacyjnych (z pracujacych maszyn budowlanych i samochodéw
dostawczych),
- pytow, powstajacych w wyniku wykonywania prac ziemnych oraz ruchu samochodow
dostawczych i sprzetu budowlanego,
- pytow wywiewanych z gromadzonych pylistych materiatow budowlanych.

Mimo, iz wymienione powyzej oddzialywania moga by¢ czasowo uciazliwe, przejsciowy
charakter projektowanych prac budowlanych pozwala twierdzi¢, ze etap realizacji analizowanego
przedsigwzigcia nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w $rodowisku, ktorych nosnikiem
jest powietrze. Powyzsze oddziatywania bgda posiadaly ograniczony i krotkotrwaty zasigg.
Ze wzgledu na ograniczona skale przedsigwzigcia emisja zanieczyszczen do powietrza zwigzana
z praca sprzetu uzytego podczas budowy nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych poziomow
substancji w powietrzu okre§lonych Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu, korespondujace
z dopuszczalnymi poziomami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
24 sierpnia 2012 r., sprawie poziomdéw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2021 r.,
poz. 845), co potwierdzaja opracowania "wykonane dla innych drég o podobnej charakterystyce
1 lokalizacji srodowiskowe;.

Biorac powyzsze pod uwagg na etapie sporzadzenia niniejszej informacji nie przeprowadzono
symulacji komputerowych w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza, w zwiazku z czym
nie istnieje mozliwos¢ liczbowego oszacowania prognozowanej emisji.

Oddzialywanie na klimat akustyczn

Etap przebudowy analizowanego przedsigwzigcia bedzie realizowany przez niezalezne
wyspecjalizowane przedsigbiorstwo przy wykorzystaniu jego ekip budowlanych jak roéwniez
sprzetu, ktorego praca stanowi zasadnicze zrddlo hatasu na terenie inwestycji w rozpatrywanej
fazie jej realizacji. Catkowity czas realizacji tego rodzaju inwestycji - tacznie z kompletnym
uporzadkowaniem placu budowy - wyniesie maksymalnie trzy - cztery miesiace.

Prace z wykorzystaniem cigzkiego sprzgtu stanowiacego gldwne zrodto hatasu w trakcie
budowy drogi trwaja zwykle kilka dni, natomiast postgpowania administracyjne, pozwalajace na
kontrolg emisji hatasu to okres ponad 6 miesigcy - nie liczac czasu potrzebnego na:

- przeprowadzenie pomiaréw przez WIOS,

- sporzadzenie stosownego raportu przez WIOS,

- przekazanie raportu do starosty,

- wszczgceie przez starostg postegpowania w celu wydania z urzedu decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu, okreslajacej wymagania majace na celu nieprzekraczanie przez wykonawce
dopuszczalnych poziomoéw hatasu,

- okres 6 miesigey, po uptywie ktérego decyzja wywotuje skutki prawne,

- ponowna kontrola WIOS,

- wszczgceie postgpowania w sprawie nalozenia kar za ewentualne przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu.
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Z tego tez wzgledu dla fazy realizacji tego rodzaju przedsigwzi¢¢ nie przeprowadza sig
obliczen symulacyjnych, ograniczajac si¢ jedynie do zalecen lub wnioskow majacych na celu
zminimalizowanie dokuczliwos$ci akustycznych.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi

Nierozerwalnie z placem budowy wiaze si¢ organizacja zaplecza budowy, ktore w zwiazku z
nagromadzeniem cigzkiego sprzgtu, samo w sobie stanowi¢ bgdzie zagrozenie dla $rodowiska
glebowego, np. w postaci awaryjnych wyciekow substancji ropopochodnych czy mas
bitumicznych oraz zaggszczenie gruntu powodowane przez maszyny drogowe.

W przypadku awaryjnych wyciekéw substancji niebezpiecznych najskuteczniejsza metoda ich
wyeliminowania jest wykorzystywanie do prac budowlanych sprawnego sprzgtu oraz stale
monitorowanie pojawiania si¢ wyciekow.

Oddziatywanie na walory przyrodnicze i krajobrazowe oraz dobra kultury 1 zabytki
archeologiczne

Przebudowa analizowanej drogi dotyczy obiektu istniejacego i realizowana bgdzie w obszarze
zmienionym antropogenicznie, pozbawionym miejsc statego bytowania fauny.

Z realizacja przedsigwzigcia wiaza¢ si¢ bedzie "koszenie ro$linnosci zielnej porastajacej
pobocza, nie przewiduje si¢ usunigcie zakrzaczen i zadrzewien. Biorac powyzsze pod uwage
analizowane przedsigwzigcie nie wptynie negatywnie na funkcjonowanie zidentyfikowanych na
analizowanym terenie zbiorowisk roslinnych.

Zaznaczy¢ rowniez nalezy, ze w granicach pasa drogowego nie zidentyfikowano
wystepowania siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie prawnej oraz stanowisk gatunkow
rzadkich i szczegblnie zagrozonych.

Ponizej opisano sposoby zabezpieczen, ktore umozliwia zachowanie drzewostanu, ktory moze
by¢ zlokalizowany w sasiedztwie obszaru budowy:

Zasady wykonania

Aby prace zwiazane z realizacja projektowanej drogi nie wplywaly negatywnie na stan zdrowotny
drzew w jej sasiedztwie nalezy podja¢ dziatania, majace na uwadze ochrong wszystkich czesci
drzewa. W tym celu nalezy "grodzi¢ z otoczenia placu budowy wszystkie egzemplarze najlepiej,
jako grupy, trwatym ogrodzeniem litym uniemozliwiajacym wchodzenie na teren ogrodzony.
Nalezy wygrodzi¢ obszar w zasi¢gu koron drzew istniejacych.

Korzenie

- nie mozna dopusci¢ do zaggszczenia gleby w obrgbie strefy korzeniowej drzew; w tym celu
nalezy dazy¢ do zminimalizowania mozliwoS$ci poruszania si¢ pojazdéw budowlanych w obrgbie
strefy wyznaczonej przez obrys korony,

- zabrania si¢ sktadowania materiatéw budowlanych mogacych wptyna¢ na sktad chemiczny gleby
(cement, cegly itd.) w obrebie strefy korzeniowe;.

Pnie

Jesli nie jest mozliwe wygrodzenie drzewa nalezy oszalowac szczelnie pnie za pomoca desek o dt.
min. 150 cm (najkorzystniej jest, gdy ostona sigga do wysokosci pierwszych galezi, czyli ok. 2,0
m). Deski te powinny by¢ zdystansowane od pni za pomoca np. elastycznych rur drenarskich lub
rozcigtych jednostronnie opon. Przy szalowaniu pni nalezy zwréci¢ uwagg aby:

- deski szczelnie przylegaly na calej powierzchni pnia;

- dolna czg$¢ deski miata oparcie w podtozu; deska nie powinna opiera¢ si¢ na nabiegach
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korzeniowych;

- opaski mocujace szalowanie do pnia nalezy stosowa w odlegtosci co 40-60 cm od siebie, a wigc
minimum 3 na pniu.

Korony

Przez odpowiednie zaprojektowanie komunikacji w czasie budowy nalezy wykluczy¢ mozliwos¢
operowania w zasiggu koron sprzetu budowlanego, mogacego doprowadzi do uszkadzania korony.
Cigcia pielgegnacyjne, sanitarne 1 ksztaltujace powinny obejmowaé suche, zamierajace,
zaatakowane patogenami, kolidujace 1 nieprawidlowo wyksztatcone konary 1 gatgzie. Szczegdtowy
zakres musi zosta¢ ustalony z Inspektorem Nadzoru.

Uktadanie ekranéw korzeniowych
Wystgpowanie
Ekrany nalezy wykona¢ przy wszystkich drzewach, przy ktorych wystgpuje zagrozenie naruszenia
bryty korzeniowej przez prowadzone prace.
Opis ogodlny
Ekran korzeniowy ma na celu szybsza regeneracjg systemu korzeniowego drzew.

Zasady wykonania
- Wykona¢ wykop o giebokosci 80-150 cm (zaleznie od uktadu systemu korzeniowego) po cigciwie
poziomego zasiggu systemu korzeniowego.
- Korzenie odcina¢ pod katem prostym tak, aby uzyska¢ mozliwie najmniejsze powierzchniowo
rany. Rany powinny cechowac si¢ duza gtadkoscia powierzchni.
- Rany zabezpieczy¢ preparatem impregnujacym. Zabezpieczone rany nalezy oblozy¢ juta, takze
nasaczong preparatem impregnujacym.
- Wykona¢ $cianke szczelna lub oszalowanie z desek w odleglosci okoto 0,5 m od krawedzi
wykonanego wykopu. Scianka powinna byé wylozona folig o grubosci co najmniej 0,7 mm
z uwagi na konieczno$¢ zabezpieczenia fundamentéw przed uszkadzaniem przez korzenie.
- Wykop wypelni zyzna ziemia lub specjalistyczna mieszanka, co stymulowac bedzie
wyksztalcenie nowych korzeni.
- Gorna warstwg ziemi wypetniajacej wykop wraz z obszarem do pnia nalezy przykry¢ korowing
w celu ograniczenia utraty wody oraz przeciwdziatania mozliwos$ci zranienia systemu
korzeniowego. Zabieg zaleca si¢ wykona¢ na catej powierzchni pod korona drzewa.
- Nie wolno dopusci¢ do przesuszenia wyzej opisane] warstwy ziemi wypetniajace] wykop
ani obszaru zajmowanego przez system korzeniowy. Nalezy systematycznie wykonywaé zabieg
podlewania zgodnie z aktualnymi potrzebami rosliny.

Powyzszy sposob wykonania moze zosta¢ zmodyfikowany na budowie po dokonaniu

odkrywki, w odniesieniu do potrzeb i rzeczywistej budowy systemu korzeniowego drzew.
Ponadto w celu ochrony roslinnosci drzewiastej przewidzianej do pozostawienia w sasiedztwie

inwestycji przewiduje si¢ podja¢ nastgpujace dziatania:
1)  roboty ziemne i inzynieryjne w poblizu drzew, zostang ograniczone do minimum,
2)  prace ziemne obejmujace zageszczenie podglebia jak i gornych warstw gleby w obrebie lub

w poblizu obrysu koron drzew, nalezy ¥Vykonywacpodczas suchej pogody,
3)  wszystkie prace ziemne, odbywajace si¢ w obrebie korzeni drzew, musza by¢ wykonywane

recznie,
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4)  sposob ochrony drzew w miejscach wyznaczonych do poruszania si¢ sprz¢tu cigzkiego
lub pracownikow, musi by¢ nadzorowany przez uprawnionego inspektora,

5) pnie drzew, w poblizu ktorych, wykonywane begda roboty ziemne i inzynieryjne,
nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi, poprzez oszalowanie,

6) w zasiggu koron drzew nie nalezy sktadowaé wszelkiego rodzaju materialow oraz nalezy
ograniczy¢ poruszania si¢ pracownikow i pojazdow.

W efekcie realizacji analizowanego przedsigwzigcia nastapi zwigkszona emisja hatasu
do srodowiska, co moze powodowaé ptoszenie ptakow wystepujacych na analizowany terenie.
Zaznaczy¢ jednak nalezy, iz ptoszenie to nie bgdzie miato negatywnego wpltywu na warunki
bytowania ptactwa na analizowanym terenie, ze wzgledu na ograniczona skalg przedsigwzigcia.
Ponadto nadmierna emisja hatasu z placu budowy ustapi natychmiast po zakonczeniu budowy.

W przypadku analizowanego przedsigwzigcia, ze wzgledu na jego ograniczong czasowo
1 przestrzennie skalg, a takze ze wzgledu na istniejace zagospodarowania terenu w sasiedztwie
drogi nie istnieje ryzyko negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia (w efekcie wtargniecia) na
duze ssaki. Prace budowlane nie wiaza si¢ z wykonywaniem wykopow stanowiacych potencjalne
pulapki dla matych zwierzat, w zwiazku z czym nie przewiduje si¢ podejmowania dziatan
zabezpieczajacych plac budowy przed mozliwoscia wtargnigcia fauny.

Realizacja inwestycji nie spowoduje istotnego ograniczenia korytarzy ekologicznych.
Odstraszanie zwierzat bedzie wystgpowac jedynie w porze dziennej, w ktérej wigkszos¢ zwierzat
nie odbywa wedréwek. Migracje nocne beda mozliwe podczas catego okresu budowy.

Podczas przebudowy nie bgdzie realizowane istotne przeksztalcenie ciekoOw ograniczajace
mozliwo$¢ migracji ryb i ptazow.

W efekcie realizacji analizowanego przedsigwzigcia powstawa¢ beda takze emisje
zanieczyszczen do powietrza, ktore ze wzgledu na swoj krotkotrwaly charakter oraz dobre warunki
przewietrzania analizowanego obszaru nie bg¢da mialy wplywu na warunki bytowania na
analizowanym terenie jakichkolwiek gatunkdéw zwierzat.

Reasumujac powyzsze oraz biorac pod uwagg nastgpujace fakty:
- ograniczony czas realizacji przedsigwzigcia,
- nieskomplikowany technicznie i technologicznie charakter przedsigwzigcia (jego realizacja
nie wymaga "korzystania skomplikowanych instalacji),
- lokalny charakter oraz skala przedsigwzigcia,
- rolnicze zagospodarowanie analizowanego terenu,

- realizacja przedsigwzigcia nie bedzie powodowata emisji do srodowiska przekraczajacych
obowiazujace normy i standardy oraz nie wiaze si¢ z eliminacja cennych przyrodniczo siedlisk
oraz stanowisk rzadkich gatunkow ro$lin i zwierzat, nalezy wnioskowac, ze w fazie realizacji nie
istnieje ryzyko wystapienia negatywnego oddzialywania analizowanego przedsigwzigcia na
walory przyrodnicze i krajobrazowe analizowanego terenu.

Biorac pod uwage fakt, ze przebudowana droga jest obiektem istniejacym, stanowiacym juz
element krajobrazu, w zwiazku z czym realizacja przedsigwzigcia nie wplynie na znaczaco
negatywnie jako$¢ waloréw krajobrazu przyrodniczego, jak i kulturowego, na etapie realizacji
przedsigwzigcia.
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Zakres prac budowlanych nie wskazuje na wystapienie istotnych przeobrazen walorow
fizjonomicznych krajobrazu na etapie budowy. Zmiany zwiazane z placem budowy oraz praca
cigzkiego sprzetu mechanicznego przy budowie beda czasowe. Czasowe rowniez bedzie
magazynowanie materialdw budowlanych w tym kruszyw.

Biorac pod uwage fakt, iz w obszarze potencjalnego oddzialywania na S$rodowisko
projektowanego przedsigwzigcia nie wystepuja dobra kultury podlegajace ochronie na podstawie
przepiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i1 opiece nad zabytkami (Dz. U.
z 2024r., poz. 1292 z pdézn. zm.) oraz posiadajace znaczna warto$§¢ dobra materialne, a takze
zabytki archeologiczne nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu planowanego przedsigwzigcia
na powyzsze, zardowno na etapie budowy, jak i eksploatacji przedsigwzigcia.

8.4. Oddziatywania na etapie eksploatacji przedsigwzigcia

Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne
W fazie eksploatacji analizowana droga na srodowisko wod powierzchniowych i podziemnych

bedzie oddziatywa¢ gléwnie poprzez wody opadowe odptywajace z utwardzonej powierzchni,
mogace potencjalnie zawiera¢ produkty ropopochodnych (wycieki z nieszczelnych silnikow 1
innych podzespotow) oraz zawiesiny. St¢zenie zanieczyszczen w sptywach z drég zalezy od takich
czynnikdw, jak: zanieczyszczenie powietrza, zanieczyszczenie powierzchni ziemi, rodzaj
nawierzchni, stopiefn uszczelnienia drogi, rodzaj gruntu na poboczach drogi i ich uksztattowanie,
pora roku, charakterystyka opadu, zagospodarowanie terenu, nat¢zenie ruchu, predkos¢ jazdy,
warunki klimatyczne czy szeroko$¢ drogi.

Biorac pod uwage skalg i lokalny zasigg obiektu oraz niewielkie natgzenie ruchu, a takze
analiz¢ istniejacych danych literaturowych dla analogicznych obiektow nalezy stwierdzi¢, ze
budowa drogi w fazie eksploatacji nie bedzie stanowita zagrozenia dla jakosci wod podziemnych.

W fazie eksploatacji analizowanych drog zrodto znaczacego zagrozenia dla wod podziemnych
stanowi¢ moze wytacznie w przypadku wystapienia sytuacji awaryjnej, szczegolnie zwiazanej z
niekontrolowanym wyciekiem substancji niebezpiecznych. W sytuacjach takich istotna jest jak
najszybsza neutralizacja skazonych stref 1 usunigcie zanieczyszczen. Prace zabezpieczajace
powinny by¢ prowadzone wytacznie przez wyspecjalizowane stuzby techniczne.

Na etapie eksploatacji analizowanej drogi nie beda powstawaty §cieki socjalno - bytowe oraz
przemystowe. Na etapie eksploatacji niniejszego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ poboru wod.
W obrebie drogi powstawa¢ beda wody opadowe i roztopowe, ktore zgodnie z informacja
przedstawiong przez Inwestora bgda odprowadzane powierzchniowo do rowoéw przydroznych oraz
na przylegtle tereny zielone w pasie drogowym.

Roczng ilo$¢ wod opadowych z terenu przedsigwzigcia obliczono ze wzoru ze wzoru:
Qmax = F X Y X H
gdzie:
Qmax - sptyw maksymalny roczny m*/rok
Y - wspotczynnik sptywu dla terenow utwardzonych: 0,9
F - powierzchnia odwadnianego terenu: ok. 10 939,52 m?
H - wysoko$¢ opadu z wielolecia 0,65 m/rok
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Laczna ilos¢ wod opadowych pochodzacych z terenu obiektu zostala wyznaczona zgodnie z
powyzszym wzorem. Dla obliczen przyjeto, ze powierzchnia utwardzona wynosi ok. 9 702,26 m?
(obejmuje ona nawierzchni¢ jezdni oraz zjazdy zwyklte z betonu asfaltowego), a wspotczynnik
sptywu (dla terenéw utwardzonych) wynosi 0,9. Stad:

Qsrd =9 702,26 x 0,9 X 0,65 = 5 675,822 m’/rok

Sumaryczny odplyw roczny wod opadowych i roztopowych z terenu przedsigwzigcia wynosic¢
bedzie okoto 5 675,822 m’/rok. Sptyw jednostkowy w dobie z najwickszym opadem (deszcz
nawalny) wyznaczono zgodnie ze wzorem:

Qm=gqmxAxY

gdzie:
Qm - splyw jednostkowy
Y - wspotczynnik sptywu dla terenu utwardzonego = 0,9 qm -
natezenie deszczu nawalnego, 131 dm’/s/ ha (¢ = 5 lat,
t 15 min)
A - powierzchnia terenu = ok. 0,9702 ha
stad:

Qm =131 X0,9702 x 0,9 = 114,599 dm?/s

Srednia ilo§¢ wod opadowych w czasie trwania deszczu nawalnego wyniesie ok. 114,599
dm’/s.

ODDZIALYWANIE NA JEDNOLITE CZESCI WOD PODZIEMNYCH ORAZ JEDNOLITE
CZESCI POWIERZCHNIOWYCH JCWPd:

- kod: 51

- kod JCWPd: GW200051

- obszar dorzecza: obszar dorzecza Wisty

- region wodny: Narwi, Srodkowej Wisty JCWP:

- kategoria JCWPD: JCWP RW - jednolita cze$¢ wod powierzchniowych rzecznych
- nazwa JCWP: Struga

- krajowy kod JCWP: RW200010265749

- typ JCWPD: PNp - Potok lub strumien nizinny piaszczysty

- obszar dorzecza: obszar dorzecza Wisty

- region wodny: region wodny Narwi

W analizowanym przypadku projektowane przedsigwzigcie na jednolite czgsci wod podziemnych

(JCWPd) 1 powierzchniowych (JCWP) moze oddzialywa¢é w sposdb nastepujacy:

1) na etapie realizacji przedsigwzigcia:
- prowadzenia prac budowlanych, moze wplynaé¢ na przeptyw ptytkich wod gruntowych, przy
czym zaznaczy¢ nalezy, ze nie przewiduje si¢ ingerencji w warstwg wodono$na, - niewtasciwe
magazynowanie materiatow budowlanych oraz odpadow budowlanych moze spowodowac
przedostanie si¢ do wod podziemnych zanieczyszczen, - wykorzystanie sprzgtu budowlanego
stwarza ryzyko zanieczyszczenia wod gruntowych substancjami ropopochodnymi,
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2) na etapie eksploatacji przedsigwzigcia:
- ruch pojazddéw silnikowych stwarza ryzyko zanieczyszczenia wod gruntowych substancjami
ropopochodnymi,
- uszczelnienia powierzchni terenu, ktére spowodowacé moze zmniejszenie powierzchni terenu,
poprzez ktoéra w czasie opadow nastgpuje zasilanie wod gruntowych i podziemnych.

W celu ochrony $rodowiska wdd powierzchniowych podziemnych proponuje si¢
zastosowac nastepujace srodki zabezpieczajace 1 minimalizujace:
1) na etapie realizacji przedsigwzigcia:

- plac magazynowania materialow budowlanych i odpadéw pobudowanych nalezy
zorganizowac na utwardzonym podtozu, w oddaleniu od miejsc bezposrednio objgtych pracami
budowlanymi oraz otwartych wod powierzchniowych,

- nalezy przestrzega¢ odpowiedniej 1 terminowej konserwacji maszyn, co pozwoli
na uniknigcie wyciekow paliw, olejow lub innych ptynow eksploatacyjnych, a tym samym
przedostawania si¢ ich do gleby 1 wod podziemnych,

- paliwa, oleje 1 smary przechowywaé w szczelnych pojemnikach, na utwardzonym podtozu,

- zgodnie z obowiazujacymi przepisami i zasadami ochrony srodowiska prowadzi¢ selektywna

zbiorke odpadow budowlanych,

- odpady posiadajace wlasciwosci niebezpieczne magazynowaé w szczelnych pojemnikach,

- na biezaco przekazywac¢ odpady do ich dalszego zagospodarowania, w szczegdlnosci
o charakterze niebezpiecznym,

- obiekt nalezy wyposazy¢ w sorbenty ropopochodnych.

2) na etapie eksploatacji przedsigwzigcia:
- utrzymywac system odwadniajacy droge w pelnej sprawnosci technicznej poprzez jego
wlasciwa eksploatacjg 1 konserwacjg, polegajaca m.in. na:
o systematycznej kontroli stanu urzadzen odwadniajacych (rowow),
0 czyszczeniu rowOw w celu zapewnienia statego odptywu wody,
- utrzymywac¢ droge w nalezytym stanie technicznym, zarowno w zakresie utrzymania
biezacego, jak i remontoéw nawierzchni.

Reasumuja przedstawione powyzej analizy w przypadku planowanego przedsigwzigcia:
- w procesie realizacji, jak 1 eksploatacji nie beda podejmowane §wiadome dziatania
(pomijajac ryzyko wystapienia drogowego) mogace negatywne oddziatywac na jakos$¢
wod powierzchniowych i podziemnych,

- nie przewiduje si¢ odwadniania terenu przedsigwzigcia na etapie jego realizacji,

- nie przewiduje sig ingerencji w warstwy wodonosne,

w zwiazku z czym nie przewiduje si¢ wystapienia oddziatywania, ktore mogtoby
przyczyni¢ si¢ do utrudnienia osiagnigcia badz nieosiagnigcia celow srodowiskowych
okreslonych dla wod powierzchniowych badz podziemnych na analizowanym terenie,
zawartych w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly.

Majac na wzgledzie charakterystyke i skalg przedsigwzigcia, a takze przewidywane

do zastosowania rozwiazania w zakresie gospodarki sciekowej nalezy stwierdzic,
ze funkcjonowanie analizowanego przedsigwzigcia w przestrzeni przyrodniczej nie spowoduje:
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- pogorszenia stanu ekologicznego wdd, tzn. nie wptynie negatywnie na biologiczne
1 fizykochemiczne elementy tych wod,
- pogorszenia stanu chemicznego tych wod.

Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Oddzialywane eksploatacji drogi na jako$¢ powietrza atmosferycznego spowodowane jest
przez emisj¢ niebezpiecznych sktadnikéw spalin, rozprzestrzeniajacych si¢ wzdhuz pasa
drogowego. Skladniki te to przede wszystkim produkty niezupetnego lub niecatkowitego spalania
paliw, tj. tlenek wegla (CO) 1 weglowodory (gtéwnie alifatyczne - HC), a takze sadza, przy czym
ta ostatnia powstaje glownie w silnikach wysokopreznych. W wysokiej temperaturze towarzyszacej
spalaniu paliw w silnikach syntetyzowane sa rowniez tlenki azotu (NOx), wérod ktorych dominuje
dwutlenek azotu. Spalaniu benzyn etylizowanych towarzyszy emisja par olowiu, a spalaniu

zawierajacego siarke oleju napedowego towarzyszy emisja tlenkéw siarki z przewaga dwutlenku.

Na etapie eksploatacji analizowanej drogi, ze wzgledu na swdj lokalny charakter, niskie
nat¢zenie ruchu oraz znikomy udziat transportu ci¢zkiego, nie bedzie ona stanowita zagrozenia
dla jakos$ci powietrza atmosferycznego na analizowanym terenie, a tym samym dla zbiorowiska
ro§linnych Vystepujacychy jej sasiedztwie.

Rowniez dla etapu eksploatacji niniejszej drogi nie przeprowadzono symulacji
komputerowych w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza, w zwiazku z czym nie istnieje
mozliwos¢ liczbowego oszacowania prognozowanej emisji.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Na etapie eksploatacji analizowanej drogi, ze wzgledu na swoj lokalny charakter
oraz ograniczone natgzenie ruchu, nie beda stanowily zagrozenia dla jakosci klimatu akustycznego
na analizowanym terenie.

Oddzialywanie na powierzchnie ziemi

Skazenie powierzchni ziemi, a w szczegolnosci gleb przy drogach jest gldéwnie wynikiem
osiadania na powierzchni czastek zawierajacych niebezpieczne zwiazki, ktore trafity do powietrza
z rur wydechowych samochodéw poruszajacych si¢ po drodze, zuzycia nawierzchni, opon
1 metalowych czg$ci samochodoéw. Mechanizm osiadania i wnikania w glebe niebezpiecznych
zwiazkow z powietrza jest na tyle skomplikowany, ze nadal nie istnieja zadne doktadne metody
prognozowania poziomu skazen gleb w otoczeniu drogi. Mimo to mozliwe jest oszacowanie
stopnia skazenia gleb przy drogach tzw. metoda analogii. W metodzie tej przyjmuje si¢ empiryczne
zatozenie, ze skazenie gleb w danym punkcie zalezy od odleglosci tego punktu od jezdni i od
bazowego skazenia u zrodla, zaleznego od natg¢zenia ruchu, co oznacza, ze rozklady poziomow
skazen w przekrojach poprzecznych dla drég o tym samym ruchu sa zblizone do siebie. Analiza
danych literaturowych dotyczacych zmiany st¢zenia zanieczyszczen gleby w funkcji odlegtosci od
drogi wskazuje na bardzo szybkie (hiperboliczne) zmniejszanie si¢ tego st¢zenia. Z istniejacych
danych literaturowych wynika m.in., ze:

- najwigksze skazenie gleb wzdtuz drogi o $rednim i matym nat¢zeniu ruchu zawiera si¢ w pasie
10 - 30 m od krawedzi jezdni, a w odlegtosci 50 m jest juz o polowe nizsze,
- wskutek masowego zastosowania benzyny bezotowiowej opad otowiu praktycznie nie wystapi,
a zawarto$¢ olowiu zakumulowanego dotychczas w glebie nie przekroczy dopuszczalnej normy.

str. 25



Biorac powyzsze pod uwagg oraz ze wzgledu na skalg obiektu i ograniczone natg¢zenie ruchu
nalezy wnioskowac, ze negatywny zasi¢g omawianego obiektu na gleby zamknie si¢ w granicach
pasa drogowego. Eksploatacja analizowanej drogi nie spowoduje skazenia srodowiska glebowego
w $wietle obowiazujacych norm srodowiskowych.

W fazie eksploatacji drogi Zrodlo znaczacego zagrozenia dla srodowiska glebowego stanowié
beda potencjalne sytuacje awaryjne, szczeg6lnie zwigzane z wyciekiem substancji chemicznych.
W sytuacjach takich istotna jest jak najszybsza neutralizacja skazonych stref i1 usunigcie
zanieczyszczen.

Oddziatywanie na walory przyrodnicze i krajobrazowe oraz dobra kultury i zabytki
archeologiczne

Biorac pod uwage skalg i1 charakter oraz lokalny zasigg analizowanego przedsigwzigcia,
a takze niewielkie natgzenie ruchu (z incydentalnym udziatem transportu cigzkiego) analizowana

droga na etapie eksploatacji nie bedzie stanowila zagrozenia dla waloréw przyrodniczych
1 krajobrazowych analizowanego obszaru. Emisja hatasu do $rodowiska nie bgdzie stanowila
zagrozenia dla bezpiecznego bytowania, w tym wyprowadzania legéw wystepujacych tu gatunkow
ptakow. Emisja zanieczyszczen do powietrza nie bgdzie stanowila zagrozenia dla prawidtowej
wegetacji "stepujacych tu zbiorowisk roslinnych.

Na etapie eksploatacji nie istnieje ryzyko wystapienia negatywnego oddziatywania
przedsigwzigcia na walory krajobrazowe, dobra kultury oraz zabytki archeologiczne.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze z punktu widzenia jako$ci 1 wartosci srodowiska oraz
poszczegdlnych  jego  elementéw  brak  jest  przeciwwskazan dla  realizacji
1 funkcjonowania projektowanego przedsigwzigcia w proponowanej przez inwestora lokalizacji.

8.4. Likwidacja przedsigwzigcia

Ze wzgledow spolecznych Inwestor nie przewiduje si¢ fazy likwidacji. Jednak w przypadku
zaistnienia konieczno$ci likwidacji obiektu wptyw fazy likwidacji na $rodowisko przyrodnicze
bedzie wiazat si¢ z szczegolnosci z:

- emisja halasu stanowiacego efekt pracy sprzgtu mechanicznego,

- powstawaniem odpadoéw z likwidacji obiektu,

- zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego spalinami pojazdéw mechanicznych
oraz pytami powstajacymi podczas rozbiorki obiektu.

Emisja ta z uwagi na ograniczony czas jej "stgpowania nie bedzie miata istotnego wptywu
na stan czysto$ci atmosfery. Réwniez emisja halasu komunikacyjnego nie bgdzie powodowata
pogorszenia klimatu akustycznego na analizowanym obszarze, ze wzglgdu na ograniczony
CZasowo 1 przestrzennie zasigg.

Faza likwidacji musi bezwzglednie chroni¢ praktycznie nieodwracalne elementy $rodowiska
tj. powierzchnig ziemi i glebg przed mozliwoscia zanieczyszczenia w mysl art. 101 ustawy - Prawo
ochrony $rodowiska, bowiem w przeciwnym wypadku w wladajacy powierzchnia ziemi, na ktorej
wystepuja zanieczyszczenia gleby lub ziemi jest zobowigzany do przeprowadzenia rekultywacji
do stanu wymaganego standardami.

Powyzsze oddziatywania bgda mialy ograniczony przestrzennie oraz czasowo charakter
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i catkowicie ustapia po zakonczeniu likwidacji obiektu. Ponadto w przypadku likwidacji
obiektu teren wykorzystywany pod zabudoweg zostanie calkowicie uprzatnigty, wiacznie
z wyrownaniem podtoza oraz usunigciem elementow obcych w celu przywrdcenia pierwotnej
funkcji. Catkowity czas powyzszej fazy nie powinien przekroczy¢ okresu sze$ciu miesigcy.

Przedstawiony powyzej schemat postgpowania daje gwarancj¢ zachowania standardow
emisyjnych charakterystycznych dla fazy likwidacji. Oddziatywanie na $rodowisko dla fazy
likwidacji nie przekroczy terenu, do ktéorego Inwestor posiada tytut prawny z jednoczesnym
zachowaniem ochrony wod, ochrony powierzchni ziemi, a takze ochrony powietrza i klimatu
akustycznego.

8.5. Podsumowanie oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko

W ponizszej tabeli przedstawiono rodzaje oddziatywan planowanej inwestycji w fazie
eksploatacji przedsigwzigcia. z uwzglednieniem czas, zasigg, intensywno$¢ oraz trwatos$¢
poszczegbdlnych oddziatywan. Ponizsza tabele skonstruowano, przy zatozeniu, ze wszystkie
maszyny 1 urzadzenia sa sprawne technicznie 1 wprowadzone zostang wszystkie sposoby
minimalizacji oddziatywania zaproponowane w niniejszym dokumencie. Etap przebudowy
pominigto ze wzgledu na jego krotkotrwaly charakter.

8.6. Przewidywane oddziatywania znaczace

Pod pojgciem znaczacych oddziatywan na srodowisko rozumie¢ nalezy takie oddziatywania,
ktére moga w istotny sposob zmieni¢ cechy zasoboéw naturalnych oraz wytworzonych przez
cztowieka.

Z funkcjonowaniem projektowanego obiektu wiaza¢ si¢ beda oddziatywania o charakterze
bezposrednim (emisja zanieczyszczen do powietrza i hatasu do $rodowiska) 1 dlugotrwalym
(zaktada si¢ wieloletnie funkcjonowanie drogi w przestrzeni przyrodniczej).

W przypadku analizowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacych
oddzialywan na srodowisko jako cato$¢ oraz na jego poszczegélne elementy, tj. ludzie, flora
i fauna, gleba, wody, powietrze, klimat akustyczny oraz krajobraz zwiazanych z istnieniem
przedsigwzigcia, za wyjatkiem sytuacji o charakterze awaryjnym, stanowiacych efekt "wypadku
samochodowego.

W przypadku analizowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ rowniez wystapienia
znaczacych oddziatywan na §rodowisko jako calo$¢ oraz na jego poszczegdlne elementy, tj. ludzie,
flora 1 fauna, gleba, wody, powietrze, klimat akustyczny oraz krajobraz zwiazanych z emisja
do srodowiska, za wyjatkiem sytuacji o charakterze awaryjnym.

Znaczace oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko zwigzane
z wykorzystaniem zasobow przyrodniczych przez analizowane przedsigwzigcie w omawianym
przypadku rdwniez nie beda wystgpowac.

W efekcie realizacji, jak i eksploatacji analizowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢
wystapienia znaczacych oddzialywan posrednich oraz wtornych, powstajacych na skutek
chemicznych lub fizycznych przemian zanieczyszczen pierwotnych, pochodzacych z bezposredniej
emisji. W bezposrednim sasiedztwie projektowanego przedsigwzigcia nie funkcjonuja inne obiekty,
mogace znaczaco negatywnie oddzialywac¢ na $rodowisko przyrodnicze co pozwala stwierdzié,
Ze nie nastapia znaczace oddziatywania skumulowane.
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Mianem oddziatywan stalych i bezposrednich (cho¢ nie beda to oddziatywania znaczace),
zwiazanych z normalng eksploatacja obiektu okresli¢ nalezy emisj¢ zanieczyszczen o charakterze
komunikacyjnym do powietrza i1 hatasu do srodowiska.

Dla analizowanego przedsigwzigcia nie przewidziano szczegélnych metod prognozowania
wystgpowania znaczacych oddziatywan.

Na podstawie powyzszej analizy oraz wizji w terenie mozna stwierdzi¢, ze istnienie
w przestrzeni przyrodniczej na analizowany terenie przedsigwzigcia w przebudowie drogi
gminnej nr 440206 W w miejscowosci Jaszczulty, wojewodztwo mazowieckie, powiat wyszkowski,
gmina Dhiugosiodto, nie spowoduje znaczaco negatywnych oddzialywan na $rodowisko, jako
calosc,
ani na jego poszczegllne elementy, w szczegdlnosci powierzchni¢ ziemi 1 glebg, wody gruntowe
1 podziemne oraz zasoby przyrodnicze, a takze ludzi.

8.7. Monitoring oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko

Zadaniem monitoringu lokalnego jest prowadzenie obserwacji stanu §rodowiska oraz zmian
tego stanu zachodzacych pod wplywem emisji do §rodowiska, ktérych zrédtem bedzie budowa
a nastepnie eksploatacja obiektu. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposob danych 1 informacji
mozliwe jest planowanie i podejmowanie przedsigwzi¢¢ organizacyjnych lub technicznych
zmniejszajacych negatywne oddziatywanie.

W zakresie zmian $rodowiskowych poddajacych si¢ badaniom monitoringowym zaréwno
realizacja, jak i eksploatacja przedsigwzigcia powodowac¢ bgdzie glownie powstawanie hatasu i
emisji niezorganizowanej do powietrza zwiazanej z ruchem pojazdéw mechanicznych. Emitowane
w ten sposOb zanieczyszczenia i energie nie sa objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo
ochrony $rodowiska. Nie wystepuja zatem umocowania formalno - prawne do prowadzenia przez
Inwestora pomiaréw wielko$ci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.

Ze wzgledu na negatywny wpltyw na srodowisko, a w szczegdlnos$ci na srodowisko gruntowo -
wodne nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktéore moga
wystapi¢ w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Zanieczyszczona w ten sposob glebg nalezy
usuwaé w sposob zgodny z zasadami ochrony $rodowiska.

8.8. Analiza mozliwych konfliktow spotecznych

Przyczyna konfliktow spolecznych zwiazanych z realizacja réznego rodzaju inwestycji sa
gtownie:
- zagrozenia interesOw 0sob trzecich podlegajacych ochronie prawne;,
- realizacja zadan prowadzona z naruszeniem obowiazujacych przepisOw prawa

Jednak ich przyczyna moga réwniez by¢ subiektywne odczucia, dlatego nie mozna do konca
przewidzie¢ 1 okresli¢ mozliwosci wystapienia konfliktow.

Wymagania dotyczace ochrony interesOw osob trzecich zaleza od przeznaczenia terenu
1 uwarunkowan lokalnych. Wymagania te w szczegdlnosci obejmuja ochrong przed
ucigzliwo$ciami powodowanymi przez halas, wibracje, ochrong przed zanieczyszczeniami
powietrza, wody 1 gleby. Pod pojeciem interesOw 0sob trzecich nalezy rozumie¢ przede wszystkim
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mozliwo$¢ zabudowy wtlasnej dziatki oraz mozliwo$¢ prowadzenia dziatalnos$ci, ktéra dopuszczaja
przepisy miejscowe. Granice praw 1 interesOw okre$laja przepisy prawa materialnego,
ze szczegolnym uwzglednieniem przepisow techniczno - budowlanych, obowiazujacych Polskich
Norm oraz innych przepisow zawartych w aktach normatywnych, w tym wydanych dla ochrony
srodowiska.

Zgodnie z zapisami art. 5 ust. 2 ustawy - Prawo budowlane ochrona intereséw osob trzecich
obejmuje takze ochrong przed pozbawieniem:
- mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej 1 cieplnej oraz ze $rodkow
tacznosci, - doplywu §wiatta dziennego do pomieszczen przeznaczonych na pobyt ludzi.

Biorac pod uwage charakter analizowanego przedsigwzigcia oraz miejsce jego lokalizacji,
a takze zinwentaryzowane na analizowanym terenie walory przyrodnicze nalezy stwierdzic,
ze analizowane przedsigwzigcie nie bedzie generowac uzasadnionych konfliktow spotecznych.
9. Mozliwo$¢ transgranicznego oddzialywania na srodowisko

Ze wzgledu na miejsce lokalizacji oraz skalg analizowanego przedsigwzigcia nie istnieje
mozliwo$§¢ wystapienia oddziatywania transgranicznego, zardwno na etapie realizacji,
jak 1 eksploatacji przedsigwzigcia.

10. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody, znajdujace si¢ w zasiggu znaczacego oddziatywania przedsigwzigcia

Inwestycja zlokalizowana jest na obszarze Natura 2000 Puszcza Biata — dyrektywa
ptasia, status: obszar specjalnej ochrony ptakow, Kod obszaru: PLB140007 ponadto
potozona jest w odleglosci:

1) okoto 3,05 km od Obszaru Natura 2000 Bagno Pulawy, dyrektywa ptasia, status: obszar
specjalnej ochrony ptakow Kod obszaru: PLB 140015
Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393.N2K.PLB140015.B

2) okoto 10,35 km od obszaru Natura 2000 — Ostoja Nadbuzanska, dyrektywa siedliskowa
status: specjalny obszar ochrony siedlisk Kod obszaru: PLH140011
Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393.N2K.PLH140011 .H

3) okoto 10,35 od obszaru Natura 2000 — Dolina Dolnego Bugu, dyrektywa ptasia Status:
obszar specjalnej ochrony ptakow
Kod obszaru: PLB 140001
Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393.N2K.PLB 140001 .B

4) okoto 13,83 km od Nadbuzanski Park Krajobrazowy im. Wojciecha Bogumila
Jastrzgbowskiego
Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP.1393.PK.82

5) okoto 13,20 km od Rezerwatu przyrody Fiderst
Rodzaj rezerwatu: lesny
Typ rezerwatu: biocenotyczny i fizjocenotyczny
Podtyp rezerwatu: biocenoz naturalnych i potnaturalnych
Typ ekosystemu: lesny i1 borowy
Podtyp ekosystemu: lasow nizinnych
Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP.1393.RP.1674
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6) okoto 18,90 km od Obszaru Natura 2000 Wydmy Lucynowsko-Mostowieckie, dyrektywa
siedliskowa
Status: specjalny obszar ochrony siedlisk
Kod obszaru: PLH140013
Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP.1393.N2K.PLH140013.H
7) okoto 22,10 km od Rezerwatu przyrody Wielgolas
Rodzaj rezerwatu: lesny
Typ rezerwatu: nie okreslono w akcie prawnym
Podtyp rezerwatu: nie okreslono w akcie prawnym
Typ ekosystemu: nie okre§lono w akcie prawnym
Podtyp ekosystemu: nie okreslono w akcie prawnym
Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP.1393.RP.409
8) Pomniki przyrody

a)

b)

d)

okoto 4,30 km od pomnika przyrody: typ pomnika: wieloobiektowy, grupa dwoéch
drzew

Modrzew polski - Larix decidua subsp. polonica, Nr re;j.

CRFOP: PL.ZIPOP.1393.PP.1435012.4654

Nr GID: 208167

okoto 5,10 km od pomnika przyrody: typ pomnika: wieloobiektowy, grupa dwoch
drzew Dab szyputkowy - Quercus robur,

Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393.PP.1435012.4691

Nr GID: 210429

Nr GID: 210428

okoto 5,10 km od pomnika przyrody: typ pomnika: jednoobiektowy, drzewo Lipa
drobnolistna - Tilia cordata,

Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393.PP.1435012.4690

Nr GID: 210420

okoto 2,95 km od pomnika przyrody Szczepan Wspaniaty: typ pomnika:
jednoobiektowy, drzewo Jesion "niosty - Fraxinus excelsior, Nr rej. CRFOP:
PL.ZIPOP.1393.PP.1435022.4104

Nr GID: 84952

okoto 4,00 km od pomnika przyrody: typ pomnika: jednoobiektowy, drzewo Dab
szyputkowy - Quercus robur,

Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393 .PP. 1435022.4103

Nr GID: 84951

okoto 6,60 km od pomnika przyrody: typ pomnika: jednoobiektowy, drzewo Dab
szyputkowy - Quercus robur,

Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393 .PP. 1435022.4105

Nr GID: 84953

9) Uzytki ekologiczne

a)

b)

okoto 1,20 km od uzytku 241, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartosci przyrodniczej: tereny bagienne porosnigte sitowiem, toza, olsza

Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.237

okoto 1,90 km od nazwa: uzytku 245, rodzaj uzytku: platy nieuzytkowanej roslinnosci,
Opis wartosci przyrodniczej: nieuzytek pokopalniany,

Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393 .UE. 1435012.241
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¢)

d)

g)

h)

)

k)

)

okoto 1,85 km od uzytku 246, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartosci przyrodniczej: nieuzytek pokopalniany

Nr rej. CRFOP: PL.ZIPOP. 1393.UE.1435012.242

okoto 3,00 km od nazwa: uzytku 242, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartos$ci przyrodniczej: tereny bagienne porosnigte sitowiem, toza, olsza,

Nr rej. PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.238

okoto 2,70 km od nazwa: uzytku 243, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartos$ci przyrodniczej: tereny bagienne porosnigte sitowiem, toza, olsza,
PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.239

okoto 3,15 km od nazwa: uzytku 244, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartos$ci przyrodniczej : tereny bagienne poros$nigte sitowiem, toza, olsza,

Nr rej. PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.240

okoto 2,14 km od nazwa: uzytku 246, rodzaj uzytku: platy nieuzytkowanej roslinnosci,
Opis wartos$ci przyrodniczej : nieuzytek pokopalniany

Nr rej. PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.242

okoto 5,35 km od nazwa: uzytku 248, rodzaj uzytku: siedlisko przyrodnicze i
stanowisko rzadkich lub chronionych gatunkéw, Opis wartosci przyrodniczej: taka,

Nr rej. PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.244

okoto 3,80 km od nazwa: uzytku 250, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartos$ci przyrodniczej: tereny bagienne porosnigte sitowiem, toza, olsza,

Nr rej. PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.246

okoto 4,25 km od nazwa: uzytku 250, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartos$ci przyrodniczej: tereny bagienne porosnigte sitowiem, toza, olsza,

Nr rej. PL.ZIPOP.1393.UE.1435032.229

okoto 10,50 km od nazwa: uzytku 255, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartos$ci przyrodniczej: tereny bagienne porosnigte sitowiem, toza, olsza,

Nr rej. PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.247

okoto 10,50 km od nazwa: uzytku 256, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartos$ci przyrodniczej: tereny bagienne porosnigte sitowiem, toza, olsza,

Nr rej. PL.ZIPOP.1393.UE.1435012.252

okoto 11,50 km od nazwa: uzytku 257, rodzaj uzytku: siedlisko przyrodnicze i
stanowisko rzadkich Iub chronionych gatunkéw, Opis wartosci przyrodniczej
pastwisko,

Nr rej. PL.ZIPOP. 1393.UE.1435012.253

okoto 11,50 km od nazwa: uzytku 259, rodzaj uzytku: bagno,

Opis wartosci przyrodniczej : tereny podmokte z duza iloscia roslin chronionych, Nr re;j.
PL.ZIPOP. 1393.UE.1435012.256.

W obrgbie terenu objgtego bezposrednimi zamierzeniami inwestorskimi nie posiadaja
lokalizacji siedliska przyrodnicze okreslone w Dyrektywie 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory. Biorac pod uwagg:

- merytoryczny zakres i skale przedsigwzigcia,

-gospodarczy charakter terenow, przez ktore droga przebiega
- wystgpowanie zagospodarowania antropogenicznego,

- zakres potencjalnych oddziatywan na §rodowisko,
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- brak konieczno$ci usuwania duzych potaci lasu
mozna wnioskowac, ze planowane przedsigwzigcie nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywac
na srodowisko przyrodnicze na etapie swojej realizacji, jak i eksploatacji.

11. Powiazania z innymi przedsigwzigciami, w szczegdlnoéci kumulowanie si¢ oddziatywan
przedsigwzig¢ realizowanych 1 zrealizowanych, dla ktorych zostala wydana decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktérym planuje si¢ realizacje
przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddziatywania przedsigwzigcia lub ktorych oddziatywania mieszcza
si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsigwzigcia w zakresie, w jakim ich oddziatywania

moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z planowanym przedsigwzigciem

W otoczeniu przedsigwzigcia brak innych obiektow badz instalacji, w efekcie ktorych
powstawa¢ beda oddzialywania mogace podlega¢ kumulowaniu z emisjami powstajacymi w
"wyniku eksploatacji projektowanego przedsigwzigcia. Majac na wzgledzie fakt, ze:

-projektowana droga jest obiektem juz istniejacym w przestrzeni przyrodniczej,

-w obszarze oddzialywania planowanego przedsigwzigcia na dzien sporzadzenia niniejszej
dokumentacji nie przewiduje sig¢ realizacji przedsigwzig¢, w efekcie ktoérych powstawaé moga
oddzialywania mogace podlega¢ kumulacji z oddziatywaniami powstajacymi w efekcie
funkcjonowania obiektu, stwierdzi¢ nalezy, ze brak jakichkolwiek przestanek do wnioskowania na
analizowanym terenie mogly mie¢ miejsce oddziatywania skumulowane, tzn. nie istnieje ryzyko
wystapienia oddziatywan skumulowanych w zakresie:

- oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne, w tym poboru wody i odprowadzania
sciekow,

- oddziatywania na powierzchnig ziemi, w tym wytwarzania odpadow,

- oddziatywania na klimat akustyczny oraz jako$¢ sanitarng powietrza atmosferycznego,

- oddziatywania walory przyrodnicze i krajobrazowe,

- wystapienia powaznej awarii przemystowe;.

12.  Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Ryzyko wystapienia powaznej awarii przemyslowe;j - etap realizacji

Dziatania konieczne do podjgcia na etapie realizacji analizowanego przedsigwzigcia nie
stwarzaja mozliwosci wystagpienia nadzwyczajnego zagrozenia $rodowiska (NZS) badz
wystapienia powaznej awarii przemystowej w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony §rodowiska.

Planowane przedsiewzigcie, zgodnie z zapisami Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajow instalacji mogacych powodowac znaczne zanieczyszczenie
poszczegolnych elementéw przyrodniczych albo srodowiska jako catosci (Dz. U. Nr z 2014 .,
poz. 1169 z pdézn. zm.) nie stanowi przedsigwzigcia mogacego powodowaé znaczne
zanieczyszczenie poszczegdlnych elementéw przyrodniczych albo srodowiska jako cato$ci i nie
podlega obowiazkowi uzyskania pozwolenia zintegrowanego.

Sytuacja awaryjna w przypadku analizowanego przedsigwzigcia jest ryzyko zanieczyszczenia
gruntow oraz wod gruntowych i1 podziemnych substancjami ropopochodnymi pochodzacymi
z eksploatowanych pojazdéow mechanicznych. W celu zapobiezenia tego typu awariom
1 zminimalizowania ich skutkdéw nalezy:
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- zaplecze budowy zorganizowac na terenie utwardzonym, zabezpieczonym przed mozliwoscia
skazenia gruntow 1 wod podziemnych przez substancje ropopochodne,

- wykorzystywany sprz¢t mechaniczny poddawac regularnym kontrolom stanu technicznego,

w szczegodlnosci w zakresie szczelnosci uktadow, w obrebie ktoérych wykorzystywane sa substancje
ropopochodne,

- wyposazy¢ teren obiektu w stosowne sorbenty,

- gospodarke odpadami, w szczegodlnosci niebezpiecznymi nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami
ochrony srodowiska.

Zaznaczy¢ roéwniez nalezy, ze ryzyko wystapienia powyzszej awarii jest minimalne
ze wzgledu na fakt konieczno$ci wykorzystywania sprawnego technicznie taboru samochodowego
1 maszynowego. Ponadto powyzsze zagrozenia beda miaty charakter oddziatywan bezposrednich
i krotkotrwatych - reakcja ze wzgledu na negatywne oddziatlywanie na $rodowisko wodno -
gruntowe begdzie natychmiastowa.

Ryzyko wystapienia powaznej awarii przemystowej - etap eksploatacji

Sytuacja o znamionach powaznej awarii w przypadku analizowanego przedsigwzigcia okresli¢
mozna wypadek samochodowy. Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo
wystapienia powaznej awarii nie jest wysokie. Jest ono funkcja m.in. udzialu samochodow
przewozacych materialy niebezpieczne w $redniodobowym natgzeniu ruchu, dlugosci
analizowanego odcinka i jest rz¢du od 1 do kilkudziesigciu razy na kilkaset lat.

W przypadku omawianej drogi wystapienie zdarzen noszacych znamiona powaznych awarii
jest minimalne, ze wzgledu na ich lokalny charakter, ograniczone natg¢zenie ruchu z niskim
udziatem transportu cigzkiego oraz z prawdopodobienstwem przewozu substancji szczegdlnie
szkodliwych rownym zeru.

Ryzyko wystapienia katastrofy naturalne;

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie klgski zywiotowej (Dz.
U. z 2025 1., poz. 112) pojgciem katastrofy naturalnej okresla si¢ zdarzenie zwiazane z dzialaniem
sit natury, w szczegdlnosci takimi jak wyladowania atmosferyczne, wstrzasy sejsmiczne, silne
wiatry, intensywne opady atmosferyczne, dlugotrwate wystepowanie ekstremalnych temperatur,
osuwiska ziemi, pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu oraz jeziorach
1 zbiornikach wodnych, masowe wystgpowanie szkodnikoéw, choréb roslin lub zwierzat albo
chorob zakaznych ludzi albo tez dzialanie innego zywiolu. Biorac pod uwage trudnosci
z prognozowaniem wystgpowania powyzszych zdarzen oraz brak dostepnych danych na powyzszy
nalezy przyjac, ze w obrgbie terenu posadowienia planowanego przedsigwzigcia ryzyko katastrofy
naturalnej jest niskie i1 nie powoduje konieczno$ci podejmowania specyficznych dziatan
budowlanych, organizacyjnych czy logistycznych, pozwalajacych na prawidlowa realizacje
1 eksploatacje planowanego przedsigwzigcia.

Na podstawie danych kartograficznych dostgpnych na stronie internetowej Informatycznego
Systemu Oslony Przeciwosuwiskowe] ustalono, iz analizowane przedsigwzigcie nie jest
zlokalizowane na obszarze zagrozonym wystgpowaniem osuwisk ziemi.

Na podstawie analizy danych Kkartograficznych dostgpnych na stronie internetowe]
Informatycznego Systemu Ostony Kraju ustalono, iz analizowane przedsigwzigcie nie jest
zlokalizowane na obszarze, na ktorym wystgpuje ryzyko powodzi.

Ryzyko wystapienia katastrofy budowlanej
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Zgodnie z zapisami art. 73 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2025 r.,
poz. 418 z pozn. zm.) katastrofa budowlang jest niezamierzone, gwattowne zniszczenie obiektu
budowlanego lub jego czesci, a takze konstrukcyjnych elementow rusztowan, elementéw urzadzen
formujacych, $cianek szczelnych 1 obudowy wykopdw. Nie jest katastrofa budowlana:

- uszkodzenie elementu wbudowanego w obiekt budowlany, nadajacego si¢ do naprawy lub
wymiany,

- uszkodzenie lub zniszczenie urzadzen budowlanych zwiazanych z budynkami,

- awaria instalacji.

Biorac pod uwage powyzsza definicj¢ oraz fakt, iz projektowana instalacja spelnia¢ bedzie
wszelkie normy jako$ci oraz budowlane dla analizowanego przedsigwzigcia, zarbwno na etapie
jego realizacji, jak i eksploatacji nie przewiduje si¢ wystapienia katastrofy budowlane;.

13. Przewidywane ilo$ci 1 rodzaje wytwarzanych odpadow oraz ich wptyw na Srodowisko

Etap realizacji
W efekcie realizacji analizowanego przedsigwzigcia powstawac beda rdzne kategorie odpadoéw
(w my$l Rozporzadzenia z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpaddéw) zwiazane przede

wszystkim z: realizacja prac ziemnych, uzytkowaniem sprzetu budowlanego, realizacjg
typowych prac budowlanych oraz funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla
pracownikéw budowy. Ponizej przedstawiono rodzaje oraz szacunkowg ilos¢
odpaddw, jakie mogg powstaé w efekcie realizacji analizowanego
przedsiewziecia.

Lp. Rodzaj odpadu Kod Tlos¢ [Mgl
1 Mineralne oleje hydrauliczne niezawierajace 1301 0.005
) zwiazkow chlorowcoorganicznych '

Opak i ieraj tatosci substancji

5 pakowania zawierajace pozostatosci substancji 1501 0,050
niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone

Sorbenty i materialy filtracyjne, tkaniny do

3. y Lnatelialy facyJue, Y 1502 0,010
wycierania, ubrania ochronne
| L Kamienie. i .. L przewidziana do
4 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione 1705 04 zagospodarowana w calosci
w 17 0503

5. Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne 200301 0,070

Odpady niebezpieczne, np. zuzyte oleje, czySciwo 1 opakowania zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi be¢da powstawaly podczas konserwacji i eksploatacji maszyn
oraz urzadzen wykorzystywanych do prac budowlanych. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami
kazdy rodzaj odpadow niebezpiecznych powinien by¢ gromadzony i przechowywany oddzielnie.

Miejsce magazynowania odpadéw niebezpiecznych nalezy urzadzi¢ na terenie utwardzonym,
w specjalnie do tego celu przeznaczonych pojemnikach. Ponadto wytwoérca odpadéw zobowiazany
jest do podpisania umowy na odbior odpadéw niebezpiecznych z podmiotem posiadajacym
stosowane zezwolenie w tym zakresie. Transport odpadéw niebezpiecznych z miejsc
ich powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwienia powinien si¢ odbywac
z zachowaniem przepiséw obowiazujacych przy transporcie materiatow niebezpiecznych.

Odpady inne niz niebezpieczne powstaja podczas przygotowania terenu do budowy. Zgodnie
z obowiazujacymi obecnie przepisami odpady te nalezy zbiera¢ w sposodb zapewniajacy mozliwos¢
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ich ponownego wykorzystania. Gleba oraz grunt z "kopdéw, za wyjatkiem gleby i gruntu
zaolejonego (nie przewiduje si¢ powstania tej kategorii odpadu), zostana w catosci
zagospodarowane w obrebie projektowanego przedsigwzigcia.

Na placu budowy powstawaé beda takze odpady bytowe, tj. puszki, butelki, papiery,
ktore nalezy skladowa¢ w przystosowanych do tego celu pojemnikach. W celu wiasciwego
ich zagospodarowania nalezy wytworzone odpady przekaza¢ do unieszkodliwienia uprawnionym
do tego celu podmiotom.

Etap eksploatacji

W efekcie eksploatacji przebudowy drogi powstawa¢ beda typowe odpady uliczne.
Odwodnienie analizowanej drogi bedzie powierzchniowe i1 odbywac¢ si¢ do gruntu, w zwiazku
z czym nie beda powstawaly odpady ze studzienek kanalizacyjnych oraz odpady powstajace
podczas czyszczenia urzadzen podczyszczajacych wody opadowe (separatory). Do kategorii
odpadow ulicznych (20 03 03) naleza zmiotki uliczne oraz odpady ro$linne (trawa, liscie, gal¢zie)
powstajace w efekcie pielegnacji np. rowow. Oszacowanie ilosci powyzszych odpadow,
powstajacych w ciagu roku w efekcie eksploatacji analizowanej drogi jest trudne do zrealizowania.
Biorac jednak pod dlugos¢ drogi oraz charakterystyke obszaru jej lokalizacji mozna sadzi¢, ze ilos¢
odpadow ulicznych powstajacych w ciagu roku w efekcie eksploatacji analizowanej drogi nie
przekroczy 2,0 Mg.

Odbiorca powyzszych odpadéw beda lokalne firmy komunalne, posiadajace stosowane
zezwolenia do prowadzenia dziatalnoSci w tym zakresie. Stuzby eksploatacyjne podmiotu
odpowiedzialnego za zarzadzanie trasa winny zapewni¢ mozliwos¢ odbioru takze odpadow

powstajacych w wyniku zdarzen losowych.

14. Prace rozbiorkowe dotyczace przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na srodowisko

Na terenie realizacji analizowanego przedsigwzigcia nie posiadaja lokalizacji obiekty badz
instalacje mogace znaczaco oddziatywac na srodowisko wymagajace rozbiorki, w zwiazku z czym
analiza powyzszego punktu nie jest konieczna.

15. Wplyw na mitygacje i adaptacj¢ do prognozowanych zmian klimatu

Problem zmian klimatu i ich wptywu na gospodarka, w tym rolnictwo, zostal omowiony
w Strategicznym planie adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030.

SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych, ktore nalezy podja¢ w najbardziej
wrazliwych sektorach i obszarach w okresie do roku 2020 m.in. w: gospodarce wodnej, rolnictwie,
réznorodnos$ci biologicznej i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie,
transporcie 1 strefie wybrzeza. Wrazliwos¢ tych sektorow zostata okreslona w oparciu o przyjete
dla SPA scenariusze zmian klimatu. W dokumencie tym zostaly uwzglednione 1 przeanalizowane
zardbwno obecne jak i prognozowane zmiany klimatu, w tym réwniez scenariusz zmian klimatu
dla naszego kraju, do roku 2030.

W tym okresie do najwigkszych zagrozen dla gospodarki i spoteczenstwa bgda nalezaty
ekstremalne zjawiska pogodowe (nawalne deszcze, powodzie, podtopienia, osunigcia ziemi, fale
upatéw, susze, huragany, osuwiska) czy zwigkszenie zmiennosci plonowania roslin uprawnych
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oraz wzrost zagrozenia pozarowego lasow czy zmniejszenie stabilnosci lasu. Zaktada sig, ze
zjawiska te beda wystgpowaly z coraz wigksza czestotliwos$cia i natezeniem oraz beda dotyczy¢
coraz wigkszych obszarow kraju.

Na podstawie analizy trendow zmian klimatycznych do roku 2030 prognozuje si¢ wzrost
sredniej rocznej temperatury, zmniejszanie ilo$ci dni z temperatura ponizej 0 °C, a takze wzrost
liczby dni o temperaturze powyzej 25 °C oraz liczby dni ponizej 17 °c. Zaklada si¢ rowniez
wydtuzenie okresu wegetacyjnego (dni o $redniej dobowej temperaturze powietrza powyzej 5 °C),
zwigkszenie opadu dobowego, zwigkszenie dhugosci okresow suchych (z suma dobowa opadu
ponizej] 1 mm), a takze dlugosci okresow mokrych (z opadem powyzej 1 mm/ dobg) oraz
zmniejszenie si¢ liczby dni z pokrywa $niezna.

W  przypadku analizowanego przedsigwzigcia zidentyfikowano dwa gléwne obszary
mozliwych oddziatywan drég na klimat:
- bezposrednia i1 posrednia emisja gazow cieplarnianych, gtéwnie dwutlenku wegla,
- zmniejszenie areatu terenow, ktore zapewniaja sekwestracj¢ dwutlenku wegla.

Etap realizacji

Na etapie prac budowlanych wystapia krétkotrwate uciazliwo$ci zwiazane z bezposrednia
emisja gazdéw cieplarnianych, glownie C02. Bedzie ona zwiazana z procesem spalania paliw
w silnikach pojazdow i maszyn wykorzystywanych na etapie przebudowy, glownie cigzkiego
sprzgtu budowlanego (spycharki, tadowarki, transport cigzarowy itp.). Emisja zanieczyszczen
bedzie koncertowac si¢ w obrgbie prowadzonych prac przy planowanej drodze i przemieszczac si¢
wraz z frontem robot. Wykorzystane do budowy pojazdy beda posiada¢ aktualne przeglady
techniczne a maszyny i urzadzenia budowlane bgda wyposazone w silniki spalinowe spetniajace
wymogi w zakresie parametrow emisyjnych o ktorych mowa w Rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki 1 Pracy z dnia z dnia 30 kwietnia 2014 r. w sprawie szczegotowych wymagan
dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych i czastek
statych przez te silniki (Dz. U. z 2014 r., poz. 588 z pdzn. zm.).

Majac na uwadze chwilowy i przemijajacy charakter oddziatywania (ustanie oddziatywan
wraz z zakonczeniem prac), jak i stosunkowo krotkotrwaly okres trwania budowy, oddziatywania
na etapie realizacji przedsigwzigcia na klimat zarowno w skali lokalnej jak 1 ponadlokalnej nalezy
uzna¢ za nieistotne, niewymagajace wprowadzania dziatan minimalizujacych.

W zwiazku z realizacja przedsigwzigcia zostana w niewielkim stopniu uszczuplone tereny
zapewniajace sekwestracje dwutlenku wegla. Nie przewiduje si¢ wycinki terenow lesnych.

Etap eksploatacji
Zgodnie z Krajowym Raportem KOBIZE 2015 gtéwne zrédio emisji C02 stanowia sektory

zwiazane ze spalaniem paliw, majac udziat ok. 92,3 %, (wlacznie z sektorem transportu), udziat
sektora transportu w catkowitej krajowej emisji C02 wynosi 13,4 %, w ktorej transport drogowy
ma udzial prawie 97%.

W przypadku przedmiotowej drogi bezposrednim i lokalnym Zrédiem emisji C02 beda
jedynie, silniki spalinowe pojazdow samochodowych oraz ewentualnie silniki innych maszyn
(plugi ods$niezne, drezyny), ktore bgda stuzy¢ okresowo do przeprowadzania napraw i prac
utrzymaniowych (od$niezanie pasa drogowego, transport materiatéw). W tym przypadku emisja
gazow cieplarnianych bgdzie pomijalna w stosunku do bilansu krajowej ich emisji z transportu
drogowego.
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W wyniku realizacji przedsigwzigcia nastapi praktycznie calkowita eliminacja obecnych
problemow w przejazdach, zwiazanych z ograniczeniami pr¢dkosci przejazdow dla pojazdow.

Majac na uwadze powyzsze stwierdza sig, ze po zrealizowaniu przedsigwzigcia oddziatywanie
planowanej drogi na klimat zostanie zmniejszone w poroéwnaniu do stanu obecnego. W tym
kontekscie realizacja przedsigwzigcia jest bardzo pozadana.

Sektor transportu jest szczegdlnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwlaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska lodowe, burze, niska i wysoka
temperaturg oraz brak widocznosci (mgta, smog). Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny
charakter jest szczegoélnie wrazliwy na zmieniajace si¢ zjawiska klimatyczne. Silne wiatry
powodujace m.in. tarasowanie drog i zniszczenia infrastruktury drogowej 1 pojazdéw moga si¢ w
przysztych latach nasila¢. Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowaé w przypadku
gwattownych opadow zarowno deszczu, jak i $niegu, ktoérych wystepowanie zaburza plynnos¢
transportu. Problemy zwiazane z nasilajacym si¢ wystgpowaniem wysokich temperatur rowniez
oddziatuja negatywnie zaré6wno na pojazdy jak 1 na elementy infrastruktury drogowe;.
Szczegodlnie uciazliwe sa dla nich dlugotrwate upaly. W zwiazku z czgstszym wystgpowaniem
temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasila¢ si¢ bedzie wystgpowanie mgty, ktora poprzez
ograniczanie widoczno$ci wptynie negatywnie na transport drogowy, a wielokrotne przechodzenie
przez punkt O°C przy braku pokrywy $nieznej powoduje szybka degradacje stanu nawierzchni.

Celem gltownym Strategicznego Planu Adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030 jest zapewnienie zrOwnowazonego
rozwoju oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian
klimatu. Jednym z celow szczegdlowych, ktory mozna odnie$¢ do planowanej inwestycji jest
rozw@j transportu w warunkach zmian klimatu. Realizacja planowanego przedsigwzigcia przyczyni
si¢ do zwigkszenia ptynnosci 1 swobody ruchu. Planowana inwestycja stanowi¢ bedzie jeden z
elementow przebudowy krajowej 1 europejskiej sieci drogowej, co bedzie miato pozytywny skutek
dla rozwoju gospodarczego.

Zgodnie z celami szczegdlowymi, okreslonymi w SPA 2020, rozwoj transportu w warunkach
zmian klimatu (cel szczegdélowy 3), wymaga podjecia nastgpujacych dzialan:

- kierunek dziatan 3. I. - wypracowanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany
klimatu,
- kierunek dziatan 3.2. - zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu.

W ramach kierunku dziatan 3. I. dziataniem priorytetowym jest uwzglednienie w procesie
projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych warunkow klimatycznych
oraz utworzenie stalego monitoringu lub dostosowanie obecnych systemow monitoringu
dla kontrolowania elementéw budownictwa i infrastruktury transportowej, wrazliwych na zmiany
klimatu oraz utworzenie lub dostosowanie systemow ostrzezen dla stuzb technicznych.

W ramach kierunku dziatan 3.2. dzialaniem priorytetowym jest przeglad lub stworzenie
dziatan i plandw opracowanych na potrzeby utrzymania przejezdnosci tras komunikacyjnych
lub zmiana tras 1 stosowanie zast¢pczych srodkéw transportowych.

W ramach kierunku dziatan 3. I. dziataniem priorytetowym jest uwzglednienie w procesie
projektowania i budowy infrastruktury transportowej zmienionych warunkéow klimatycznych
oraz utworzenie stalego monitoringu lub dostosowanie obecnych systemOw monitoringu
dla kontrolowania elementéw budownictwa i infrastruktury transportowej, wrazliwych na zmiany
klimatu oraz utworzenie lub dostosowanie systemow ostrzezen dla stuzb technicznych.
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W ramach kierunku dzialan 3.2. dzialaniem priorytetowym jest przeglad lub stworzenie
dziatah i planéw opracowanych na potrzeby utrzymania przejezdnosci tras komunikacyjnych lub
zmiana tras 1 stosowanie zastgpczych srodkow transportowych.

Otrzymuja:

1. Inwestor — Wojt Gminy Dlugosiodio

2. Strony postgpowania poprzez publiczne obwieszczenie na tablicy ogloszen w siedzibie
urzedu, na stronie internetowej urzedu oraz w miejscu planowanego przedsigwzigcia.
Zawiadomienie uwaza si¢ za dokonane po uptywie 14 dni od dnia publicznego ogloszenia

3. ala
Otrzymuja organy wspoldziatajace:

1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie — epuap
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wyszkowie — epuap
3. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Ostrolgce — epuap

Otrzymuja do wiadomosci (po uzyskaniu przez decyzj¢ przymiotu ostatecznosci):
1 Marszatek Wojewddztwa Mazowieckiego - epuap

2 Starosta Powiatu Wyszkowskiego - epuap

Informacja o optacie skarbowej: Zwolnione od optaty skarbowej zgodnie z przepisami art. 7 pkt. 3
ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej ( Dz. U. z 2025, poz. 1154 )
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