OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlano-wykonawczego na remont rgi
gminnej Przetycz Wiscianska — Zygmuntowo
w km od 2+650,00 do 3+355,75
Roboty ugte w niniejszej dokumentacjj ggodne ze wspolnym stownikiem zamowi€CPV).
KOD CPV 45233000-9Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowansa evykonywania
autostrad i drog.

l. DANE OGOLNE.

1.Przedmiot Opracowania

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja mRemont drogi gminnej Przetycz
Wioscianska - Zygmuntowo w km od 2+650,00 do 3+355,7 Niniejsze opracowanie ma
charakter projektu budowlano - wykonawczego nidpnego do dokonania zgtoszenia zamiaru
wykonania robét budowlanych remont drogi grejnnw granicach istnigfego pasa

drogowego oraz ogtoszenia przetargu na wyhkien@bot przeb. drogi i ich realizacja.

2.Podstawa Opracowania

— Kopia mapy zasadniczej w skali 1:1000 zaktualizaavda celow projektowych przez geoglet
uprawnionego
— Dz. U. nr 43 Warunki Techniczne jakim powinny odpasa drogi publiczne i ich usytuowanie,

- Inwentaryzacja stanu istnigego zagospodarowania terenu pasa drogowegodoiaku
prtzebudowy.

— Obowiazujace przepisy i wytyczne,

— Uzgodnienia i opinie ze brane w trakcie wy&oia opracowania,

ll. PRZEZNACZENIE | PROGRAM U ZYTKOWY OBIEKTU

Istniegca droga olkfa niniejszym opracowaniem zapewnia dojazd dglegtych poses;i
zabudowanych zabudawjednorodzing typu wiejskiego oraz do terenéwzytkowanych rolniczo
i terendw lénych. Istniegcy i przewidywany ruch pojazdow to ruch pojazdgWwwnie
osobowych , dojazd do przylegtych posesji oraz amik ruch pojazdow erarowych gtownie

zaopatrzenia oraz sth komunalnych, autobuséw komunikacji zbiorczej aatobuséw szkolnych.



Droga projektowana do remont ma charaktergidgminnej, klasy L (lokalna) i przebiega
od wsi Przetycz Wikeianska do wsi Zygmuntowo ( skrzywanie z drog gminrg relacji

Olszaki - Adamowo — Zygmuntowo).
1. Parametry techniczne przygte do projektowania:

Parametry drogi :
- Klasa techniczna drogi ,L” (Lokalna),
- Kategoria drogi — droga gminna,
- Kategoria obgjzenia ruchem — KR1,
- Predkos¢ projektowa - 50km/h,
- Szerokéc jezdni 5,0m
— Liczba jezdni x ilé¢ paséw ruchu — 1x2,

— Pobocza utwardzone kruszywem tamanym 2 x 0,50 m,
[ll. STAN ISTNIEJ ACY.

2. Istniejace zagospodarowanie terenu.

Teren obgty inwestycp stanowi pas terenu pedeoy funkcg pasa drogowego ( dziataka nr 111
i nrl), na ktérych zlokalizowana jest drogaawierzchni bitumicznej jezdni o0 szerékp
5,00m z poboczem obustronnym po 0,50 — 0,75mqgnredrogi wynosi 6,00 — 6,50 m. Wgstija
odcinkowo rowy drogowe odprowadzeg wod do rowdw melioracyjnych przecirgych

poprzecznie drag lub droga przebiega w nasypach oraz terghaskim.
3. Warunki gruntowo — wodne.

Nosnos¢ gruntu zalegagego w podtau zaklasyfikowano do grupy &wosci od G1 do G2.
Warunki wodne sklasyfikowano jako dobre. Planogvaio wykonania roboty remont drogi
polegaj na wykonaniu pogrubienia istn. konstrukcjwrerzchni bitumicznej jezdni w celu
zwickszenia jej nénosci, poszerzenia jezdni na odcinku lokalizacysepki rozdzielajgcej oraz
wyrownania profilu poprzecznego i podhego oraz podniesienia poboczy i ich umodaien.

kruszywa tamanego .



IV. ROZWI AZANIA PROJEKTOWE.

1. Droga w planie

a) Trasa
Projektowany przebieg trasy remontowanej drogi grejipokrywa si z przebiegiem istniggej
nawierzchni bitumicznej jezdni oraz poboczy dr&tora lzdzie stanowita dolpwarstwe
konstrukcji wzmacniage] nawierzchmgi.
b) Geometria.
Tyczenie geometrii drogi, oparto na domiarach dggktowanej osi drogi, ktéra pokrywagesi
na catym odcinku z istnigja osh jezdni bitumicznej.
Cc) Zjazdy
W ciggu drogi gminnej wyspuja zjazdy gruntowe na drogi boczne dojazdowe bl
oraz zjazdy gruntowe do dzialek zabudowanymleiabudowanych przylegaych do drogi.
Przewiduje s wykonanie utwardzenia zjazdéw tylko w zakeegirojektowanych poboczy

z mieszanki kruszywa tamanego.
2. Przekroje normalne.

- jezdnia o szer. 5,00m — spadek poprzeczny daszk@#y,
- obustronne pobocza utwardzone m. kruszywa tageamp® 0,50 m — spadek poprzeczny-4% ,

- korona drogi szer. 6,00 m (5 m + m2 x0,50 m),
3. Projektowane konstrukcje wzmochnienia nawierzhni jezdni

a) Konstrukcja nawierzchni drogi w km 2+650,00 2+985,00i od 3+343,00 do
3+355,75 (w obgbie skrzyzowania drog gminnych w kom 3+355,75)
- warstwascieralna z betonu asfaltowego o grdlem, AC11Swg PN-EN 13108-1; WT-2

- istniegca nawierzchnia bitumiczna jezdni jako podhwao

b)Konstrukcja nawierzchni drogi w km od 24663,50 do km 2+712,00 ( strona prawa)
- warstwascieralna z betonu asfaltowego o grdlcm, AC11S wg PN-EN 13108-1; WT-2
- warstwa wjzaca z betonu asfaltowego o §rcm, AC16W,wg PN-EN 13108-1; WT-2

- goérna w-wa podbudowy z kruszywa tamanego fr. O&hyH stabilizowanego mechanicznie
grub. 20 cmwg PN-EN 13242 +A1 2010, WT-4
— podiaze: grunt rodzimy, typ G1 ( piasek drobriyedni),



c)Konstrukcja nawierzchni drogi w km od 2+985,0 do km 3+343,00 ( recykling istnigjcej

konstrukcji nawierzchni jezdni)

- warstwascieralna z betonu asfaltowego o grdlcm, AC11Swg PN-EN 13108-1; WT-2

- warstwa wjzaca z betonu asfaltowego o. gcm, AC16W,wg PN-EN 13108-1; WT-2

- w-wa podbudowy powstata z wykonanego na miejsecyklingu istnigcej konstrukcji
nawierzchni jezdni, sktadgjej st z warstw bitumicznych o gr. ok. 10 cm, i podbwgo
grunto-cementowej o grubo ok. 15 cm z dodatkiem cementu i emulcji adsive]
( podbudowa e-m-c)o grubaosci - 25 cm,

podiaze: grunt rodzimy, typ G2,

4. Odwodnienie.

Odwodnienie nawierzchni jezdni po remoncie peprzsptyw wody opadowej spadkami
poprzecznymi jezdni i poboczy do istaejch rowow Iub po skarpach nasypéw w
przylegagcyc do drogi teren. Projektowane do wykoaanioboty remontu drogi nie
powodup zmiany w istnigjcych warunkach sptywu i przeptywu wod opadolwywe otoczeniu

drogi oraz w istnigcych rowach melioracyjnych przecigaych drog.

5. Przepusty pod drog.

Nie przewiduje si rob6t remontu istniggych przepustow pod drpg Na istniggcym
przewpuscie w km 3+349,00 =zaprojektowano wyko® umochienia wlotu i wylotu

kamieniem frakcji 15/20 cm na zaprawie cemergjow

6. Oznakowanie poziome i pionowe drogi pejjremoncie

Na rysunku nr 5 przedstawiono istpeg i projektowane oznakowanie poziome i pionowe
drogi oraz elementy poprawy bezpietsteva ruchu drogowego i pieszego na odcinku
remontu.

Zaprojektowano ustawienie nowego oznakowanm@angwego oraz wykonanioe oznakowania
poziomego, a tale wykonanie wysepki rozdziedapj kierunki ruchu na wlocie w obszar

zabudowany w celu wymuszenia ograniczeniagdiméci ruchu pojazdow w terenie



zabudowanym. Na ftukach potenia drog gminnych na skepyvaniu w km 3+355,75
zaprojektowano wykonanie odcinkéw barier stalolwyenergochtonnych, mgych za zadanie
zabezpieczenie ruchu pojazdow na odcinku ¢pgstania rowdéw melioracyjnych w tym

miejscu.

Opracowat:



